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APRESENTACAO
DO CADERNO

Caro(a) leitor(a) e participante do Férum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito,

Nio ¢ de hoje que se discute acerca dos deslocamentos das pessoas nas cidades. Com isso, hd seis anos,
quando iniciamos a realizacdo do Férum, a intengdo era criar um lugar de debate para avancar no pensamento
e capacitagao dos profissionais que atuam no processo de obteng¢ao da Carteira Nacional de Habilitagdo, os
professores/examinadotres do Programa Educando e Valorizando a Vida da Universidade Estadual de Goias
(EVV|UEG).

Ao prosseguir no planejamento do evento, sobretudo com apoio de novos patceiros, os debates se vol-
taram para a qualidade dos deslocamentos e o Férum deixou de ser apenas para os profissionais envolvidos
no ato de examinar e passou a fazer parte da agenda das entidades municipais, do estado, das empresas e dos
pesquisadores envolvidos diretamente com os temas mobilidade e transito.

O desejo de registrar as participagoes, que sao oriundas de diversas cidades brasileiras e do interior de
Goias, era necessario dar mais um passo, que se traduziu na criagdo do Caderno de Resumos de Mobilidade
Urbana e Transito (MUT), em 2017.

Nesse Caderno, nés da Comissao Organizadora e da Comissio Cientifica sempre nos comprometemos
a reproduzir/apresentar o melhor conteudo de pesquisa cientifica e de projetos técnicos realizados nas diver-
sas areas, tais como: educagio, saide, tecnologia e direito. Centenas de resumos ja foram publicados nas trés
edi¢cSes do Caderno de Resumo MUT.

Estamos felizes por oferecer mais esta publicacdo, que muito vem contribuir para divulgacio dos tra-
balhos que buscam melhorar a compreensiao dos deslocamentos das pessoas nas cidades e incentivar novas

possibilidades de reflexdes para a mobilidade e o transito goiano e brasileiro.

Camila Souza Dantas Mota
Comissao Organizadora

prof.camiladantas@gmail.com
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APRESENTACAO
DO TEMA: CIDADES PARA PESSOAS

AS PESSOAS CONSTRUIRAM AS CIDADES, AGORA E PRECISO
FAZER COM QUE AS CIDADES SEJAM PARA AS PESSOAS

Ao longo deste inicio de século, pela primeira vez na histéria, a maior parte da espécie humana passou a
viver em cidades. Hoje, hd mais humanos em 4areas urbanas no mundo do que em areas rurais, e nunca antes
as cidades foram tao grandes, mas, ainda assim, elas seguem desumanas.

Nzo ha um dnico metro construido em qualquer cidade do mundo que nio tenha sido pensado e exe-
cutado por pessoas, as cidades sao a grande obra humana, ndo s6 em seus aspectos fisicos e estruturais, mas
sobretudo por sua capacidade de agrupamento e de promogao de convivio e sociabilidade, de encontro entre
pessoas, que repletas de diferencas e divergéncias, sao todas, invariavelmente, humanas.

A cidade é a grande construcao humana, a que serve e serviu de ponto de partida para outras tantas
construcdes, mas sio as cidades feitas patra as pessoas? Sio devidamente apropriadas pata elas? Neste 6°
Férum Nacional de Mobilidade Urbana tomamos como ponto de partida e de didlogo a obra “Cidade para
Pessoas” do arquiteto e urbanista dinamarqués Jan Ghel. O autor traz para o centro de sua analise uma ques-
tao crucial, mas nem sempre levada a sério: por que as cidades ndo sdo para as pessoas, € o que ¢ preciso fazer
para que as cidades sejam das pessoas?

Jan Ghel analisa uma série de temas necessarios para que as cidades sejam das pessoas. Questdes de
qualidade de vida, sustentabilidade e seguranca estdo presentes e correlacionadas na obra do autor. Mas um
lugar ocupa destaque em sua analise, uma questdo que também ¢ a nossa: a mobilidade urbana.

O autor compreende que a desumanizagio das cidades tem intima ligagdo com as concepgoes de trans-
porte e de planejamento que dominaram o espaco urbano mundialmente ao longo do século XX.

Construidas por pessoas, as cidades se tornam do automével. Entao, para Jan Ghel, devolver as cidades para
as pessoas, torna-las humanas, requer reinserir o corpo humano no centro das preocupagdes, um corpo que sente
e se move, que tem mobilidade por exceléncia, por isso o autor nos convida a pensar a cidade para pedestres, para
ciclistas e para toda forma de existéncia e locomog¢ao que nio elimine as pessoas e sua dimensio corporea.

Convém por isso reinventar as cidades ao avesso da “sindrome de Brasilia” que, segundo o autor, ofe-
rece um exemplo de como o planejamento urbano e a escala podem construir cidades eficientes em eliminar
a dimensio humana.

Em tempos tdo sombrios em que o contexto parece colocar em xeque nog¢oes elementares nao s6 da demo-
cracia, mas da propria civilizacao, é preciso pensar em formas de convivio e sociabilidade fundadas na sensibilidade
e respeito por toda a dimensio e diversidade humana, por isso, neste 6° Férum de Mobilidade Urbana, convidamos

a todos a pensar ndo nas cidades construidas por pessoas, mas na construcio de cidades para pessoas.

Glauco Roberto Gongalves
Comissao Cientifica

glaucogoncalves1@gmail.com
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PALAVRA DO REITOR

TRANSITO PARA PESSOAS

Atualmente, a sociedade brasileira esbarra em diversos problemas resultantes do aumento do fluxo
de transito de automoveis e pedestres nos grandes centros urbanos. A demanda sempre crescente de mais
locomo¢ao e mais vefculos decorre em um trafego complexo, estressante, congestionado e, por vezes,
violento.

Implementar a¢cGes que minimizem os impactos negativos dessa dilatagdo se faz, entdo, primordial.
No contexto de um transito democritico, pensado para pessoas — e ndo exclusivamente para vefculos —
deve-se, antes, considerar que as pessoas sao heterogéneas e chegar a uma resposta que atenda a todos é
um desafio que a sociedade ainda nao superou.

O desenho urbano é um dos fatores que determina as relagoes entre motoristas, ciclistas, motociclis-
tas e pedestres. No transito circulam todos os tipos de pedestres e veiculos, cada um com sua caracteristica
e necessidade. O que se busca, em ultima instancia, ¢ um desenho que equilibre o fluxo de maneira segura,
rapida e eficiente.

A caréncia de politicas publicas voltadas as formas de transportes, de maneira planejada e adequada a
realidade das cidades, tem resultado de forma negativa a mobilidade urbana sustentavel.

Redesenhar e ampliar malhas vidrias, promover o transporte coletivo, obras de adequacio a acessi-
bilidade, melhoria de sinalizacbes e conscientizacdo da populacio sdo agdes que atenuam as adversidades
proprias da mobilidade. A efetivagdo dessas agbes, no entanto, carece de estudos das especificidades de
cada contexto, ja que o tecido urbano de cada lugar é afetado e também afeta a mobilidade e a forma como
as pessoas planejam e utilizam os sistemas de transporte. A analise do espago urbano envolve a observagao
das diferentes dinamicas sociais e seus efeitos na producio espacial das cidades. Tais dinamicas revelam os
conflitos presentes nos sistemas de circulagdo, como a disputa entre pedestres, ciclistas e vefculos.

Acdes coordenadas e focadas em setores especificos da estrutura espacial urbana podem transfor-
mar os processos de desenvolvimento, principalmente os fatores que interferem sobre os deslocamentos,
e garantir a acessibilidade e a mobilidade como um direito do cidaddo, afinal o transito € feito por e para

pessoas, nao veiculos.

Ivano Alessandro Devilla
Reitor da Universidade Estadual de Goias
reitor@ueg.br

[SSN: 2594-6226 | Caderno de Resumos — Vol Il
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PALAVRA DO SECRETARIO

CONTRIBUICOES DO SETOR SAUDE PARA REDUCAO
DA MORBIMORTALIDADE POR ACIDENTE DE TRANSITO

A Otganizacdo Mundial de Satde (OMS) apresentou dados alarmantes em relatdrio a respeito da Situacdo
Mundial da Seguranca no Transito: sobre as lesdes e mortes decorrentes dos acidentes de transito, o Brasil situa-se
entre os 10 paifses que apresentam os mais elevados niimeros de 6bitos por acidentes de transito, e estes sao respon-
saveis também por sequelas fisicas e psicoldgicas, principalmente entre a populagio jovem e em idade produtiva.

Dados confirmam que os Acidentes de Transportes Terrestres (ATT) em Goids sdo a segunda causa de
mortalidade, entre as causas externas (violéncias e acidentes). As principais vitimas sdo jovens e adultos de 15 a 39
anos de idade. Estima-se que, entre 2008 e 2018, ocorreram 20.314 6bitos e mais de 64.700 mil internacdes por
ATT, onerando o Sistema Unico de Satide em R$ 94.198.829,96, segundo o Sistema de Informacao de Mortalidade
(SIM) e o Sistema de Informagdes Hospitalares (SIH).

Diante deste cenario, a partir de 2010, o Brasil integrou-se a iniciativa internacional conhecida como Road
Safety in 10 Countries (RS10), instituindo, assim, o Projeto Vida no Transito (PVT) cuja base é um conjunto de
acOes interministeriais, coordenado pelo Ministério da Satide como resposta do setor ao Plano da Década de A¢oes
das Nagoes Unidas para Seguranca no Transito 2011 a 2020. Por isso, como a¢@o decorrente deste movimento, o
Conselho Nacional de Secretarios de Satde (Conass) lancou em junho deste ano o “Guia para enfrentamento a
motrbimortalidade por acidentes de transito”, elaborado para facilitar a estruturagio de um Plano de A¢ao Estadual
de Enfrentamento a Morbimortalidade por Acidentes de Transito, com o intuito de ampliar o PVT no ambito dos
estados. O PVT é uma iniciativa brasileira voltada para a vigilancia e prevencao de lesdes e mortes no transito e
promogio da satude.

Em Goias, o PVT foi implantado em 2012, apenas em Goiania, uma vez que o ministério da saide financia
este programa para as capitais e municipios com mais de 1 milhao de habitantes. Entretanto a Secretatia de Estado
da Saude de Goias ja o extendeu para outros 3 municipios goianos (Senador Canedo, Jatai e Aparecida de Goiania)
e continua neste propésito de expansio, a fim de potencializar os instrumentos de gestdo e propiciar maior efici-
éncia na gestio dos agravos e da situagdo vinculada a violéncia no transito.

A mortalidade por acidente de transporte terrestre se configura como um grave problema de satde publica
no pais e em nosso estado. Além das perdas irreparaveis para as familias das vitimas, os custos oneram toda a so-
ciedade, que sustenta, com o pagamento de impostos e contribuicoes, o sistema de satde publica, responsavel por
grande parte do socorro as vitimas.

Os desafios sio grandiosos, mas pretendemos avancar na intersetotialidade, servindo de base para a constru-

¢ao dos indicadores finais de seguranga no transito.

Ismael Alexandrino
Secretario de Estado da Satude de Goias

secretario@goias.gov.br
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PALAVRA DOS APOIADORES

PESSOAS E TERRITORIO

A mobilidade humana nesta regido de Cerrados tem a idade dos primeiros habitantes, os cerratences. Bem
antes do “descobtimento” com a chegada dos portugueses, ha aproximadamente 11 mil anos, nossos ancestrais,
de varias denominacoes indigenas, caminhavam longos trechos coletando frutos, cacando, pescando e, mais tarde,
plantando. A vida tinha outro ritmo, sentido e significancia.

Hoje, gracas a agao humana a realidade é bem diferente. Aquela ontologia da vida que possibilitava uma forte
interagdo e intensa simbiose com o ambiente natural, se perdeu no processo de dominagao colonial, patrocinado
pelo dualismo eurocéntrico de desintegragao: cultura e natureza, sujeito e objeto.

Assim, o caminho se dissociou do caminhar, os pés, da terra, e a rua, do pedestre. Muito em boa hora o 6°
Férum Goiano de Mobilidade Utbana e Transito e 6° Seminario de Sadde Publica e Transito traz o tema: “Cidades
para pessoas”. Viver bem ¢é preciso. A racionalidade tecno-econémica colonizou o pensamento e moldou nosso
modo de viver em lugares desumanizados, violentos, congestionados, que denominamos cidades.

Nada mais premente no planejamento das cidades contemporaneas que a convivéncia harmonica das pessoas
em seu ambiente inteiro, que a circulagdo qualificada de coisas e pessoas e que a reinvencdo das identidades coleti-
vas. A cidade é o espaco da diversidade, dialogo de saberes e monumento vivo da dignidade do corpo das pessoas
e territorio.

As cidades antigas e novas, grandes e pequenas, compactas e espraiadas, legais e clandestinas, inteligentes e
nem tanto, todas estdo resignadas a uma logica de mercado que sufoca a qualidade de vida da maioria das pessoas.

Entio, revolucionar é preciso. Portanto, nosso desafio é ousar imaginar, querer e fazer cidades cidadas com as
pessoas e nao contra elas.

Para n6s do Regional Centro-Oeste da Associagdo Nacional de Transporte Publico (ANTP-CO) é uma enor-
me alegria nos irmanar nesta urgente tentativa reintegradora e reiterativa do tertitério as pessoas e das pessoas ao

tertitorio, inaugurando uma outra urbanidade.

Paulo de Souza Neto
Associa¢do Nacional de Transporte Publico (ANTP-CO)

psouzan@uol.com.br

ISSN: 2594-6226 | Caderno de Resumos — Vol Il
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EMPATIA NO TRANSITO

O transito ¢ um ambiente coletivo. Todos que dele fazem parte sdo responsaveis pela seguranca. F
por isso que as decisdes e atitudes de cada um ndo sdo individuais, elas refletem sobre todos os outros
que também circulam pelas rodovias e vias urbanas, sejam motoristas, motociclistas, ciclistas ou pedestres.

O SEST|SENAT também estd engajado no movimento por um transito mais seguro. O foco da
campanha da instituicdo esse ano ¢ Empatia - colocar-se no lugar do outro vai muito além do respeito,
torna o transito mais seguro. A ideia é mostrar a importancia do exercicio diario desse sentimento no tran-
sito — de saber respeitar o préximo e de se esforgar para se colocar no lugar dos outros. Sabemos que no
transito todos nés temos tesponsabilidades. E para seu bom fluxo precisamos, a cada instante, exercer a
empatia, ndo importando se somos motoristas ou pedestres.

As Unidades Operacionais, localizadas em todas as regides do Brasil, estio promovendo eventos,
blitz educativas, palestras, entre outras iniciativas para sensibilizar a todos, mas, especialmente, a0s mototis-
tas profissionais sobre o tema. Por meio dessas agoes, o0 SEST SENAT quer alertar que a boa convivéncia
no transito acontece principalmente quando hd respeito, compreensao e empatia.

Apesar de a mobilizacio durante a Semana Nacional ser intensificada, o compromisso do
SEST|SENAT na promogido de um transito mais seguro ¢ permanente, por meio da oferta de cursos
presenciais e a distancia, palestras e de cuidados com a satde e com a qualidade de vida dos profissionais
do transporte. Além disso, a institui¢do, em parceria com a CNT Confederagdo Nacional do Transito
(CNT), promove o Programa de Prevencido de Acidentes. O SEST - SENAT esta atento as necessidades
do transporte brasileiro e alinhado ao que ha de mais moderno na educagio profissional e no mercado de
trabalho. Nossos cursos sio pensados para prover solugSes inovadoras as demandas e problemas do setor,
sempre com foco na melhoria da eficiéncia e da qualidade dos servigos. Com isso, buscamos transformar
a realidade dos trabalhadores do transporte e elevar a competitividade do setor.

Sediar e participar da organizaciao do 6° Férum Goiano de Mobilidade Urbana e Transito é uma opot-
tunidade e um momento de muita satisfacio. Este Férum a nosso ver, € o tesultado de um trabalho a varias
maos, de uma equipe que com todas as dificuldades buscou parcerias e teve muita firmeza em seus propsitos.

A equipe se empenhou em todo o processo de construcio desse evento e é perceptivel que, a cada
ano, este Forum conquista mais espagos académicos, politicos e sociais tendo como objeto a discussdo
sobre os fatores condicionantes da mobilidade e do trnsito e propostas de soluges inovadoras para um
problema que afeta todas as cidades.

Muita gratidao por fazer parte da realizacdo deste evento e compartilhar com todos os envolvidos o
que o SEST|SENAT tem contribuido para a realizacido de agSes em prol de um transito com condi¢bes

mais seguras.

Joabete Xavier de Souza Costa
Diretora SESTSENAT Goiania — Goias

joabetesouza@sestsenat.org,br
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O REDEMOB CONSORCIO E O TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO DA RMG

A Regiao Metropolitana de Goiania (RMG) possui um modelo institucional no servigo de transporte publico
coletivo que é referéncia em todo Brasil e América Latina. Raramente se consegue unir interesses e necessidades de
municipios absolutamente distintos em suas caracteristicas demograficas, socioeconomicas e culturais; e foi exata-
mente isso que se logrou com a construgio da Rede Metropolitana de Transporte Coletivo (RMTC).

Com o objetivo de assegurar a universalidade, acessibilidade e a mobilidade da populagio, a RMTC atende 2,5
milhGes de pessoas. Uma rede de linhas amplamente integradas, permite ao cliente se deslocar com facilidade entre
os municipios de Goiania, Aparecida de Goiania, Trindade, Senador Canedo, Goianira, Abadia de Goias, Ara-
goiania, Bela Vista, Bonfinépolis, Brazabrantes, Caldazinha, Goianapolis, Guapo, Hidrolandia, Nerépolis, Nova
Veneza, Santo Antonio e Terezopolis de Goias.

Esta rede se ancora em 21 terminais de integracao. A eles, somardo outros 3 terminais do BRT Norte-Sul,
ja em construcdo e com previsio de conclusio em 2020. Em média, 13,1 milhdes de passageiros utilizam as 285
linhas do sistema todos os meses. Sio 7 milhGes de quilometros mensais, o que representa quase 200 voltas ao
redor do Planeta Terra. Mais de 5 mil profissionais trabalham diretamente para que essa engrenagem funcione.

Esse servigo essencial a populagio e afiancado na Constituicao Federal como um Direito Social, no mesmo
patamar que saide, educagio e seguranca, padece pela auséncia de investimentos e politicas publicas que garantam
seu papel estruturante no territorio urbano. Problemas de todas as ordens degradam a qualidade do servico e con-
tribuem para a combalida imagem do Transporte Publico Coletivo.

Em uma competi¢io desleal por espaco nas vias piblicas com o transporte individual motorizado, os 6nibus
se deslocam com mais lentiddo e perdem atratividade. Menos de 1% das vias por onde circulam o transporte pu-
blico possuem algum tipo de priorizagdo aos demais modos de mobilidade.

O RedeMob Consbrcio representa a atuagao conjunta e integrada das 5 concessionarias que prestam o ser-
vigo de transporte piblico coletivo da RMG. E responsavel por controlar a operacio pelo Servico de Informagio
Metropolitano (SIM), gerir os terminais e o Sistema de Bilhetagem - Sitpass, dentre outras atribui¢des.

Desenvolver solugdes e servicos que promovam o transporte publico coletivo competitivo de qualidade
para uma mobilidade sustentivel é a missdo do RedeMob Consércio. Neste mesmo sentido, o Férum Goiano de
Mobilidade Urbana, ao fomentar a produgio académico-cientifica e o debate em torno desse tema nos dltimos 6

anos, tem cumprido um importante papel na construgao de uma mobilidade mais racional e sustentavel para todos.

Leomar Avelino
Diretor Executivo RedeMob

leomar@tedemobconsorcio.com.br
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SOBRE A HP TRANSPORTES COLETIVOS

Criada em 1969, a empresa atua no segmento de transporte publico coletivo na Regido Metropolitana
de Goiania. Atualmente, a HP Transportes Coletivos oferta mais de 2.200 viagens por dia util, transportan-
do 130 mil passageiros por dia, nas 136 linhas compartilhadas que servem ao Arco Sul da Regido Metropo-
litana de Goiania que inclui Goiania, Aparecida de Goiania, Hidrolandia e Aragoiania, percorrendo mais de
65.000km/dia. A empresa emprega 1.100 profissionais e gera aproximadamente 4.000 empregos indiretos.

A HP acumula, ao longo dos anos, premia¢des que certificam sua exceléncia na gestdo. Uma ges-
tdo participativa voltada para satistacdo dos clientes, que ja foi premiada pela ANTP, pelo Movimento
Goias Competitivo; Prémio Goias de Gestio Ambiental pela FIEG; e de qualidade de vida no traba-
lho pelo respeito e agdes que desenvolve com seus integrantes, concedido pela Sodexo, entre outros.

A empresasabe que a inovag¢do é fundamental para a reinvenc¢ao do transporte publico coletivo
e, nos ultimos anos,tem investido fortemente no treinamento de 100% da sua equipe em metodolo-
gias ageis. Todos os integrantes (motoristas, manuten¢do, administrativo etc.) recebem treinamento
para contribuir com o desenho de novos servigos e solu¢des para seus clientes.

No dia 11 de fevereiro, a HP iniciou a operacio de testes do CityBus 2.0 na regido denominada
Centro Expandido de Goiania. Com base nos dados do IBGE, os calculos revelam que a regido total
atendida pelo CityBus 2.0 compreende 40,8 km?, e aproximadamente 340 mil pessoas que terdo aces-
so a0 servico. No entanto, essa regiao pode concentrar muito mais pessoas circulando durante o dia
provenientes de outros locais da grande Goiania.

O primeiro transporte coletivo por aplicativo de celular da América Latina surpreendeu os clientes
da capital, que tém aderido ao projeto de mobilidade coletiva sustentavel. Os veiculos do servigo sao mini
onibusque tém assentos confortaveis, ar-condicionado, carregadores de tomada, USB para celulares, portas
automatizadas e cimeras de seguranca para monitoramento dos veiculos, mototistas e clientes.

O CityBus 2.0 funciona de segunda-feira a sabado, das 6 as 23 horas, e percorre mais de 20
bairros, entre eles os Setores Central, Sul, Universitario, Oeste, setor Aeroporto, Marista, Bueno, Bela
Vista, Serrinha, Pedro Ludovico, Nova Suica, Jardim Goias, Alto da Gloria, Vila Redengio, Jardim
América, Parque Amazonia, Jardim Atlantico e Vila Rosa. O cliente pode fazer a avaliacdo pelo pré-
ptio aplicativo ao final da viagem ou pelas redes sociais “CITYBUSBR” no Facebook, Instagram e
Twitter. O download do aplicativo esta disponivel nos smartphones para os sistemas Android e iOS.
Ap6s o cadastro, o cliente pode solicitar sua viagem e se deslocar para o ponto virtual indicado no
aplicativo, onde fara o embarque para utilizar o servigo.

Também fazem parte do grupo a Urbi Mobilidade Urbana, uma das operadoras do transporte pu-

blico coletivo de Brasilia e um centro de servicos compartilhados, o SIAN, ambas instituidas em 2014.

Indiara Ferreira
Diretora Executiva

comunicacao@hptransportes.com.br
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PALAVRA DOS REALIZADORES DOS EVENTOS

PROGRAMA EDUCANDO E VALORIZANDO A VIDA - EVV - UEG

Trajetoria e contribuigdes

O Programa Educando e Valorizando a Vida — EVV ¢é a denominacio, na Universidade Estadual
de Goias — UEG, da parceria firmada com o Departamento Estadual de Transito do Estado de Goias
—DETRAN/GO, desde o ano de 2006, tendo como atividade-fim a avaliacio de candidatos 2 obtencio
daCNH. A identidade institucional do Programa, expressa e lhe confere personalidade tnica, traduzida na-
Missdo de promover a valotizagio da vida no transito por meio de avaliagoes, agoes educativas e deinclusdao
social. Ao longo desses 13 anos de parceria, gestao do Programa EVYV, procurou e conseguiuoferecer ex-
celéncia na execugdo de suas atividades e ampliagao do volume e da qualidade dos servigosoferecidos a co-
munidade goiana, garantindo a lisura do processo de examinar. Além disso, o ProgramaEVV primou pela
humanizacio do processo de avaliagdo, buscando a inser¢ao de cidaddos com diversasparticularidades ou
caréncias de tratamento diferenciado, em virtude de suas condi¢oes sécio-econémicasou especiais. As ati-
vidades de extensio e pesquisa desenvolvidas, seguindo os parametros instituidos pelaUEG, asseguraram,
de um lado, o academicismo e, de outro, o alcance dos mais diferentes sujeitosenvolvidos no processo de
obtenc¢do da CNH. Hoje, presente em 85 municipios, contempla todas asmicrorregides do Estado, com a
realizacao de Bancas de Exames Teérico-Técnicos e de Pratica deDirecdo Veicular. Até dezembro de 2018,
o EVV realizou 7.287.281 (sete milhdes, duzentos e oitenta esete mil, duzentos e oitenta e um) exames,
envolvendo 419.596 (quatrocentos e dezenove mil, quinhentose noventa e seis) pessoas com as atividades
de extensdo. Ao participar da realizagio do “6° Férum Goianode Mobilidade Urbana e Transito: Cidades
Para as Pessoas”, e, a0 aproximarmos do final dessa patcetiaexitosa com o DETRAN/GO, ressaltamos a
importancia do Programa EVYV, braco forte da UEG, quedeixara um legado no processo de avaliagio para
obten¢do da CNH, pautado na consciéncia ética e moral,transparéncia, comprometimento social, trabalho
em equipe, profissionalismo e valorizacao das pessoas,se tornando referéncia nacional na prestagio desse
tipo de servico a sociedade, a medida que exerceu suasatividades sem perder seu viés académico de univer-

sidade publica e agindo positivamente para aformagdo de um transito cidaddo e humanizado.

Hugo Paraguassu Serradourada
Coordenador Geral do Programa Educando e Valorizando a Vida

h.serradourada@yahoo.com.br
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FORTALECIMENTO DO PROGRAMA ‘VIDA NO TRANSITO’ EM GOIAS

O Observatério de Mobilidade e Sadde Humanas do Estado de Goidas (OMSH) vem atuando no sentido
de ampliar o Programa Vida no Transito (PVT) em Goias. O PVT é uma iniciativa do Ministério da Saide e foi
implantado em Gotania em 2012. O objetivo primordial do PVT ¢é propiciar uma analise racional dos fatores de
risco e das causas das colisoes entre veiculos, além de atropelamentos, que causam lesdes graves e mortes, a fim de
subsidiar intervengdes que visem a redugdo da morbimortalidade por acidente de transporte terrestre. A seguranga
no transito deve ser compreendida como uma responsabilidade multissetorial e de satde pablica. Uma das etapas
do PVT é a qualificagdo e integracao de dados cuja finalidade é construir indicadores para subsidiar o planejamento
e execugdo de a¢des integradas de seguranga no transito. Neste propdsito, estamos atuando na expansao do PVT
para outros municipios goianos, por acreditar que somente com articulagio intersetorial podemos potencializar a
qualificacio das diversas informagGes sobre lesdes graves e 6bitos por acidente de transporte terrestre e atuar for-
temente no enfrentamento desta problematica. Neste sentido, a Secretaria Estadual de Sadde ja ofereceu o curso
EAD de aperfeicoamento para implantacio e execugdo do projeto Vida no Transito nos municipios priotitarios
do estado de Goias, qualificando 192 profissionais das 4reas da saude, transito, educagio e outros. Os desafios para
minimizarmos a mortalidade por acidente de transito sdo muitos, na medida que trabalhar de forma intersetorial
requer uma articulacio politica e técnica comprometida com o embate as violéncias no transito. Precisamos, acima
de tudo, de decisao politica para implantacio desta estratégia de reducio da mortalidade por acidente de transpor-

tes terrestres.

Maria de Fatima Rodrigues
Coordenadora do Observatério de mobilidade e Saude Humanas do Estado de Goias

vivagoias(@gmail.com
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PALESTRANTES

RELEITURA DE REDES DE TRANSPORTE: PROMOVENDO A ACESSIBILIDADE
DE OPORTUNIDADES E EQUIPAMENTOS URBANOS

Depois de décadas sem investimentos significativos em transporte publico, foram registrados uma
série de protestos contra o aumento das tarifas em varias cidades do Brasil em 2013. Em resposta a estes
eventos, muitos recursos foram destinados para melhorar a infraestrutura do transporte publico. Entre-
tanto, com um objetivo de impacto imediatista, muitos destes recursos nao consideravam a integragao das
redes de transporte publico e o amplo acesso aos equipamentos urbanos.

A apresentacao levanta uma analise critica de uma série de processos para o planejamento de redes,
que sio pertinentes para o processo de construcao, porém nio podem ser resumidos como os Gnicos
meios. F necessaria uma visao holistica que busque promover um melhor acesso aos equipamentos urba-
nos e as oportunidades nas cidades, principalmente para os seguimentos mais vulneraveis da populagio.

Desta forma, serdo apresentados uma série de andlises e desafios em cidades brasileiras e mostram
resultados de interpretacao de capilaridade de rede onde, em um primeiro momento parecem dar acesso a
toda acidade. Entretanto, com uma andlise mais profunda, é possivel observar que muitos sistemas acabam

dedicando o servico de transporte publico tendo base apenas em hora pico.

Prof. Dr. Diogo Pires Ferreira
diogopitesferreira@gmail.com

CIDADES PARA PESSOAS: QUEM E O SUJEITO?

“Eu te vejo sumir por ai / Te avisei que a cidade era um vao”

(Chico Buarque)

Se a cidade € para as pessoas, quem ¢ o sujeito? S3o as pessoas que moram, que passam, que vivem e
morrem na cidade. E as pessoas sao diversas, com seus desejos, sua historia, sua riqueza, sua pobreza. As
cidades ndo podem ser um vao entre carros, viadutos, edificios.

Para fazer sentido para as pessoas, as cidades devem conter a dimensiao humana. Afinal, como diz Jan
Gehl, “n6s moldamos as cidades, e elas nos moldam”. Se “a vida ¢ a arte do encontro”, como diz o poeta,
a cidade ¢ o lugardo encontro. E o verdadeiro encontro sé ¢ possivel entre pessoas.

Jan Gehl nos possibilita a compreensio da intrinseca relagio entre espago publico e sociedade civil.
Na condi¢io de militante dos direitos das pessoas com deficiéncia, sei bem o quanto essa relacao pode ser
cruel ou solidaria, a depender do modelo de cidade que tencionamos construi.

A falta de acessibilidade é uma das faces mais cruéis das nossas cidades, porque ela reduz, ou mesmo
inviabiliza, a mobilidade de um determinado grupo de pessoas. Essas pessoas, oprimidas por uma série de

barreiras arquitetonicas, deixam de ser sujeitos das cidades: ascidades néo sdo para elas.
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A observancia das normas de acessibilidade, além de ser um dos requisitos da mobilidade, é também
um indicio de solidatiedade. E solidatiedade aqui ndo tem qualquer relagdo com a velha caridade: solida-
riedade tem o sentido de incluir o outro, de proporcionar as diversas pessoas esse lugar do encontro que
caracteriza as cidades, quando levada em conta a dimensao humana.

As cidades para as pessoas precisam de espagos para pedestres, precisam de transporte publico de
qualidade, precisam deespacos de convivéncia, de arte, de cultura. Enfim, como ensina Gehl, as cidades
para as pessoas precisam ser vivas, seguras, sustentaveis e saudaveis.

Afinal, pessoas precisam de calgadas, mas também de poesia; precisam de supermercados, mas tam-
bém de parques; precisam de faixas de pedestres, mas também de pragas.

Tudo isso porque o sujeito da cidade sdo as pessoas - todas as pessoas. E as pessoas querem muito

mais que mobilidade: elas querem ter para onde ir.

Alisson Barboza Azevedo

alissonbazevedo@gmail.com

O ESTAGIO SUBVERTIDO

No ciclo das politicas publicas, preconiza a doutrina, 0 momento crucial é aquele em que reside a
decisio. E quando a ideia para o enfrentamento da crise/problema para a qual se precisa da solucio requer
do gestor do ciclo a atitude, o gesto, a efetividade. E o estagio por meio do qual se revela e se expressa o
compromisso, a vontade politica de se resolver ou mitigar o imbroglio.

No ambito da mobilidade humana ¢ curioso como se manifesta esse precioso instante do ciclo, por-
que temos apenas dois caminhos decisivos para tratar a doenga. O primeiro aponta para a gestao do uso do
territério na perspectiva das demandas coletivas; o segundo sustenta a dimensao individualista liberal como
solucio do problema. Portanto, dois distintos vetores que nos remetem a distintas formas de perceber e
atuar na producio do espago, na construgio da cidade: ou uma cidade para pessoas ou uma cidade para
mercados.

Isso é importante porque é na plataforma das cidades que se identifica a sintese decorrente das re-
lagbes de poder que implicam na estrutura e ecologia urbanas, na forma como percebemos o territério e
enfrentamos suas crises, mas que prescindem do mesmo momento: a decisdo politica, o clique da escolha
sobre que modulo gerencial e filoséfico adotar na producio do espaco, da acao politica e social.

Por aqui deveria ser mais simples e menos esquizofrénico o estagio decisétio, porque o ferramental
regulatério nacional disponivel, onde residem as formulacdes de politicas publicas, é por demais e franca-
mente explicito para que se desenvolvam em favor do jeito coletivo de usar e getit o tertitétio.

Logo, na legislagio brasileira, que preceitua as diretrizes para o enfrentamento da crise da mobilidade
humana, habita a prevaléncia do coletivo que nos permite experimentar cidades cada vez mais humaniza-

das. No entanto, ironicamente, a despeito da atmosfera favoravel, juridica e técnica, o estigio da decisdao
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do ciclo das politicas publicas de mobilidade mantém-se subvertido, na medida em que a gestdo publica
insiste em se manifestar por territrios corrompidos ao longo da histéria urbanistica do Brasil. Na pratica,

ou se decide por deixar estar para ver como ¢ que fica, ou nio decide, que também ¢ uma forma de decidir.

Eis o problema a requerer ajustes para que tenhamos, por decisdo politica, cidades para pessoas!

Antenor Pinheiro
petito@antenorpinheiro.com

Jornalista (UFG), especialista em politicas publicas (UFG)

Graduando de Geografia/bacharelado (UFG)
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Abreviatura das institui¢Oes afiliadas dos autores:

AIM — Advanced Ideas Mobility

ANTP/CO — Associagdo Nacional de Transportes Puablicos/ Regional Centro-Oeste

Bike Anjo Distrito Federal

CEAHT- Colégio Estadual Amalia Hermano Teixeira

CCET/UEG - Campus de Ciéncias Exatas e Tecnoldgicas da Universidade Estadual de Goids

CDT- OAB/GO — Comissio de Diteito do Transito da Ordem dos Advogados do Brasil/ Goids
CEDCivil — OAB/GO — Comissdo Especial de Diteito Civil da Ordem dos Advogados do Brasil/ Goids
CEPAE/UFG - Centro de Ensino e Pesquisa Aplicada 2 Educagio da Universidade Federal de Goias
CiTe — Planejamento e Gestio de Cidades e Tertitétios

Cémara Municipal de Goiania

COPPE/UFR] — Instituto Alberto Luiz Coimbra de Pés-Graduagio e Pesquisa de Engenharia, da Universidade
Federal do Rio'de Janeiro

DETRAN/MA — Departamento de Transito do Maranhio

DETRAN/RN — Departamento Estadual de Transito do Rio Grande do Notte

EGIS - Engenharia e Consultoria Ltda

EMASB — Escola Municipal Amancio Seixo de Brito

EVV/UEG - Programa Educando e Valotizando a Vida da Universidade Estadual de Goiés
FAENG/UFMT-VG — Campus Univetsititio de Varzea Grande da Universidade Federal de Mato Grosso
FARA — Faculdade Araguaia

FAU-USP — Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sao Paulo
FAU/PROURB/UFR] —Mestrado Profissional em Arquitetura Paisagistica da Universidade Federal do Rio de Janeiro
FAV/UFG — Faculdade de Artes Visuais da Universidade Federal de Goias

FCT/UFG — Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade Federal de Goias

HC/UFG — Hospital das Clinicas da Universidade Federal de Goiés

IFG — Instituto Federal de Goias

IME/UFG — Instituto de Matematica e Estatistica da Universidade Estadual de Goias
INF/UFG — Instituto de Informatica das Faculdades da Universidade Federal de Goias
IPPUR/UFR] — Instituto de Pesquisa e Planejamento Utbano e Regional da Universidade Federal do Rio de Janeiro
IPTSP/UFG — Instituto de Patologia Tropical e Saide Publica da Universidade Federal de Goias
OMSH — Observatotio de Mobilidade e Saide Humanas

ONSV — Observatério Nacional de Seguranga Viaria

PPGEO-UEG —Programa de P6s-Graduacio em Geografia da Universidade Estadual de Goids
PPGT/UnB — Programa de Pés-Graduagio em Transportes da Universidade de Brasilia
Prefeitura Municipal de Santo André/SP

PUC/GO — Pontificia Universidade Catdlica de Goias

PUC/MG — Pontificia Universidade Catolica de Minas Gerais

PVT/RN — Programa Vida no Trinsito de Rio Grande do Norte

Redemob Consércio

SeduceGO — Secretaria Estadual de Educacio, Cultura e Esporte de Goids

SES — Sectetatia Estadual de Satide de Goias

SES/RN — Secretaria Estadual de Satide Publica Rio Grande do Norte

SESMTs — Seguranga e Satide no Trabalho dos Servidores de Goias

SEST/SENAT - Setvico Social do Transpotte e Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte/Goidnia
SMS de Apatecida de Goiania/ GO — Secretatia Estadual de Saude de Aparecida de Goidnia/GO
SMS de Porto Velho/ RO — Sectetaria Estadual de Satde de Porto Velho/ RO

SUVISA/GO — Supetintendente de Vigilancia em Saude de Gois

UEG — Universidade Estadual de Goias

UEM — Universidade Estadual de Maringa

UFAM — Universidade Federal do Amazonas

UFBA — Universidade Federal da Bahia

UFF — Universidade Federal Fluminense

UFG — Universidade Federal de Goias

UFMT — Universidade Federal de Mato Grosso

UFRGS — Universidade Federal do Rio Grande do Sul

UFSC — Universidade Federal de Santa Catarina

UFU — Universidade Federal de Ubertlandia

UNB — Universidade de Brasilia

UnB/Ceftru — Centro Interdisciplinar de Estudos em Transpottes da Universidade de Brasilia
Uni - ANHANGUERA

UniEvangélica

UNIFOR — Universidade de Fortaleza

UniFran — Universidade de Franca/SP

UNINOVE — Universidade Nove de Julho

UNIP — Universidade Paulista/ Campus Goiania

UNISANTOS — Universidade Catdlica de Santos

USP — Universidade de Sao Paulo
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NOVAS PRATICAS NA MOBILIDADE URBANA:
DESAFIOS, PERSPECTIVAS E SOLUCOES

DR. GERALDO ALVES DE SOUZA (UFAM)

geraldoalvesmanans@gmail.com

DR. VITOR RIBEIRO FILHO (UFU)
ribeirofilho.vitor@gmail.com

Os problemas dos deslocamentos das pessoas em suas atividades cotidianas nao sao de agora. Ha
décadas que nos grandes centros leva-se cada vez mais tempo para se chegar ao lugar de destino. E com o
crescente predominio urbano da populagao mundial, as questoes intrinsecas a mobilidade urbana tendem
a se agravar, inclusive em func¢do das transformacSes em curso no setor. Em funcio da crise dos trans-
portes publicos e da falta de solugGes para o atendimento dos usuarios, nota-se que, desde o inicio deste
século, as cidades brasileiras (e ao redor do mundo) passaram a conviver com outras alternativas de trans-
porttes, tais como: moto-taxi e, mais recentemente, a entrada de operadores por aplicativos, explorando o
Transporte Pablico Individual - TPL. Ambas praticas introduziram profundas transformagdes nos siste-
mas de transporte e na mobilidade urbana das grandes cidades. A redugdo do custo das viagens por TPI
possibilitou que parte dos usuarios do Transporte Pablico Coletivo — TPC — migrasse para esses novos
tipos de servicos. Desde entdo, tem-se percebido a redugdo da demanda e a precarizagio do TPC, com-
prometendo ainda mais os deslocamentos de modo geral, com destaque para as pessoas com mobilidade
reduzida, visto que os novos operadores nio dispdem de veiculos adaptados para transportar os cadeiran-
tes, por exemplo. Como se nio bastassem esses impactos, as condi¢es enfrentadas pelos operadores dos
novos servigos (elevado custo operacional e baixa taxa de remuneragio, entre outras) estdo precarizando
as condi¢Ses de trabalho desses cidaddos. Nesse contexto, o objetivo deste grupo de trabalho é analisar os
impactos que as novas praticas da mobilidade urbana impuseram sobre o TPC, sobre a camada da popu-
lagao que depende desse servigo e sobre as condigdes de trabalho dos novos operadores. Interessa, ainda,
atrair profissionais, pesquisadores e estudantes envolvidos com a tematica da mobilidade e acessibilidade
urbana, na busca de compreender essa nova realidade e apontar solu¢des para os deslocamentos das pes-

soas, principalmente daquelas com dificuldade de locomogao.
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MOBILIDADE URBANA E SAUDE AMBIENTAL:
POSSIBILIDADES E DESAFIOS

JOAO CARLOS DE OLIVEIRA (UFU)
oliveirajotaestes@ufu.br

Este trabalho é resultado de estudos e pesquisas a partit dos Componentes Curriculares - Geografia e Ana-
lise Ambiental; Estudos dos Espagos Urbanos e Educagio Ambiental, nos Cursos Técnicos em Controle
Ambiental e Meio Ambiente da Escola Técnica de Saude da Universidade Federal de Uberlandia, como
referéncia as Leis 9.795/1999 e 12.587/2012. Nos tltimos anos, as condi¢des da saide ambiental, contexto
da mobilidade e acessibilidade da populagdo tém melhorado de forma continua e sistematica, mas nio para
todos, em funcdo dos avangos técnicos da Saide e das Engenharias. Estas condigoes sdo estudos e pesquisas
em diferentes areas dos conhecimentos, enquanto informagao e formagiao humana na area ambiental. No
caso da Lei 9.795/1999 (Politica Nacional de Educa¢io Ambiental - PNEA), temos como ponto de partida
os Artigos 4° - principios basicos da educa¢do ambiental com enfoque humanista, holistico, democratico
e participativo; a concepcdo do meio ambiente em sua totalidade, considerando a interdependéncia entre
o meio natural, o socioeconémico e o cultural, sob o enfoque da sustentabilidade; o pluralismo de ideias e
concepedes pedagdgicas, na perspectiva da inter, multi e transdisciplinaridade; a vinculagéo entre a ética, a
educacio, o trabalho e as praticas sociais; a garantia de continuidade e permanéncia do processo educativo; a
permanente avaliacio critica do processo educativo; a abordagem articulada das questdes ambientais locais,
regionais, nacionais e globais; o reconhecimento e o tespeito a pluralidade e a diversidade individual e cultu-
ral. Ja o artigo 8°, trata das atividades vinculadas 2 PNEA que devem ser desenvolvidas na educa¢io em geral
e na educacio escolar por meio das seguintes linhas de atuacio inter-relacionadas: capacitagdo de recursos
humanos; desenvolvimento de estudos, pesquisas e experimentagdes; produgio e divulgacio de material
educativo; acompanhamento e avaliagdo. Ja a Lei 12.587/2012, conhecida como Lei da Mobilidade Urbana,
determina aos municipios a tarefa de planejar e executar a politica de mobilidade urbana, tendo o planeja-
mento urbano, diretriz do Estatuto da Cidade, como instrumento necessario para o crescimento sustentavel
das cidades brasileiras, onde as formas de deslocamento das pessoas tém apresentado um grande impacto
na sadde das pessoas, em func¢do das formas de mobilidade e acessibilidade urbana. Desta forma, trazemos
para as discussoes sobre a mobilidade e acessibilidade urbana, as ideias de Promogdo de Saude, preconizada
pela Organizagio Pan-americana de Satude, enquanto estratégias de Municipios e Cidades Saudaveis, com
seus escopos relacionados a vida, saude, solidariedade, equidade, democracia, cidadania, desenvolvimento,
participagdo e parceria. Assim, em forma de rodas de conversas as diversas atividades estiveram direcionadas
para algumas perguntas: “Quem comanda uma cidade, cidade para quem, quem (des)constroi as cidades,
que relacdo se estabelece entre mobilidade, acessibilidade e saude ambiental?”. Depois, em visitas técnicas
(andancas por diversos territorios), vivenciamos o que mais tem de (in)visibilidade nas cidades: rampas, esta-
cionamentos, cal¢adas e vias de circulagdao, como forma de entender a Saide Ambiental. Como resultado pro-
duzimos o “Diario de Bordo” e/ou “Portfélio”, apresentados em véarios momentos e territérios. Percebemos
gradativamente reflexdes mais criticas positivas sobre mobilidade, mas um “descrédito” sobre acessibilidade,

por isso possibilidades e desafios.
PALAVRAS CHAVES: Mobilidade ¢ acessibilidade utbana. Promocio da saude. Saude ambiental.

AVALIACAO DA UTILIZACAO DE FERRAMENTAS DE GESTAO
DA PRODUCAO NA GESTAO DA LOGISTICA URBANA

CESAR EDUARDO LEITE (PPGT/UNB)
cesareleite@gmail.com

O transporte urbano de cargas (TUC) vem sendo estudado com o objetivo de que a logistica urbana atenda
as necessidades da economia local. Com a populacio, surgem negocios, que geram trabalho, que motivam
a compra e venda de produtos para atender as necessidades das familias, da sociedade, do estado e, assim,
os produtos comprados, vendidos ou trocados precisam ser transportados de um lugar para outro. A maior
oferta de empregos faz com que as familias desejem residir nas cidades. Sendo assim, precisam de escolas
para seus filhos, estabelecimentos comerciais que lhe oferecam as mercadorias de que necessitam, areas de la-
zer onde possam se divertir e, eventualmente, consumir produtos que atendam seus desejos maiores que suas
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necessidades. Como reflexo, as empresas, as familias e as cidades vém se ampliando no entorno da concentra-
¢do de riqueza econémica. Assim, com mais empresas, mais empregos e mais familias, terfamos ainda maior
consumo e mais produtos que precisariam ser entregues no seu destino, gerando grande dificuldade com essa
concentracio. Quando se tem empresas e familias, vendendo e comprando produtos de outras empresas e fa-
milias, os produtos precisam set transportados entre os agentes, e dentro de uma organizacio espacial em que
a maioria das cidades crescem em camadas no entorno de uma regido central, se tem maior concentragio de
populacio nas regides centrais e, consequentemente, maior numero de TUC’s. Este ensaio teérico representa
uma pesquisa acerca da utiliza¢do de técnicas da gestio da produgio e operagbes no controle das entregas de
carga na area urbana, com vistas a sistematizar as operagoes para que resultem em menor impacto na mobili-
dade urbana. A proposta ¢ se utilizar as técnicas do kanban para ritmar os TUC’s, de forma a se manter uma
quantidade aceitavel de veiculos e operagdes de carga e descarga no meio urbano. A produgio seria “enxuta”
e livre de desperdicios, direcionada pelo mecanismo kanban, o qual teve origem em cartdes de controle que
trocam de posi¢do na fabrica e ddo o comando para a realizacdo das tarefas produtivas. O controle kanban
funciona com uma “correia invisivel” que comanda as etapas das opera¢des produtivas, deixando uma “amar-
rada” a outra. Numa perspectiva estritamente conceitual, o kanban é uma ferramenta de gestio que sintoniza
a oferta com a demanda por produtos, de forma a que nao se tenha mais oferta que demanda. Na questio
estudada, os pontos de carga e descarga no ambiente urbano sdo insuficientes se considerada a demanda
solicitada pelos transportadores de carga, j4 que ndo hd alocacGes suficientes para todos os intetessados.
Invertendo-se a analise voltada a producio, os pontos de carga e descarga demandam veiculos transportado-
res para alimenta-los, e esses veiculos transportadores ndo chegam dentro da expectativa operacional ideal,
provocando congestionamentos e perda de tempo. Assim como nas opera¢des de produgio, a técnica do
kanban pode sincronizar as entregas, de forma a ndo deixar pontos de carga e descarga ociosos, contribuindo
assim para a mobilidade urbana e a reducio de custos dos TUC’s com uma maior pontualidade das entregas.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte urbano de cargas. Kanban, Mobilidade urbana.

TELEFONIA, INFORMACAO E MOBILIDADE URBANA NA
REGIAO METROPOLITANA DE GOIANIA — SENADOR CANEDO (GO)

JOAO DIB FILHO (IFG)
Jjoao.dib.f(@gmail.com

VITOR RIBEIRO FILHO (UFU)
ribeirofilho.vito@gmail.com

ANTONIO HENRIQUE CAPUZZO MARTINS (IFG)
capuzz0@cmengenharia.eng. br

Verificando as infraestruturas urbanas, percebe-se a condigdo de perfis de renda diferenciados. E possivel
estabelecer um paralelo entre a avaliacdo de acessos que viabilizam a mobilidade urbana com as areas privile-
gladas ao longo da cidade, através das coberturas representadas pelos servicos das empresas de telefonia no
espag¢o urbano - especialmente as de celulares — por meio de suas manchas de cobertura, que podem ser tira-
das de uma ferramenta de livre acesso chamada opensignal e da a visao da cobertura atual dos sinais de celular
existentes nas diferentes por¢Ses da cidade — o presente estudo abarca parte da regido metropolitana de Goi-
ania. A expansio urbana acelerada observada nos ultimos anos, por conta dos diversos modos de producio
de moradias, como o ‘Minha Casa Minha Vida’, da crescente investida do meio imobilidrio com os diversos
langamentos de loteamentos, das ocupagoes irregulares, entre outros, provocaram a expansao das periferias,
o que desencadeia o crescimento das infraestruturas necessarias ao atendimento da popula¢io, como 4gua,
energia elétrica e telefonia, que é a responsavel por viabilizar o acesso das pessoas aos servigos de internet e
voz, fundamentais para as partes dos servicos que ddo vida as ferramentas de transporte e mobilidade como
o Uber. Esse crescente urbano nio necessariamente se compatibiliza com o interesse das empresas privadas
de telefonia, que nem sempre interessam em investir em toda cidade, o que condiciona diferente mobilidade
entre os que estdo no centro e aqueles depositados na periferia, ficando a critério das empresas a analise de
onde, quando, como e para quem investir e se ha interesse em atender, ficando assim o atendimento, predo-
minantemente, naquelas parcelas do territério com maior renda. Ndo cabe as empresas o papel social e de
equidade necessario para que a mobilidade esteja ao alcance de todos os que se encontram na totalidade do
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espaco urbano de Senador Canedo. A informagio, que os usuarios dos servicos de transporte fazem uso por
meio de ferramentas e aplicativos como o Uber, esta disponivel gragas as coberturas das operadoras de tele-
fonia, especialmente as empresas operadoras de celular. As pessoas fazem uso dessas ferramentas para viabi-
lizarem seus fluxos no espago urbano e, consequentemente, materializarem a mobilidade, que est acessivel
para aqueles que estdo efetivamente dentro da rede se sinais que as operadoras de telefonia disponibilizam.
A mobilidade de pessoas, mercadorias e servicos que se faz através desses aplicativos e que se da através do
fluxo de informacdes disponibilizadas por meio das operadoras, ndo esta uniformemente disponivel nas pat-
celas centro-periferia em razio das diferentes coberturas que as operadoras disponibilizam na cidade e, assim,
a mobilidade para quem estd no centro ndo necessariamente serd a mesma para aquele que esta na franja mais
pobre do espago urbano, fazendo desse ator um excluido da mobilidade.

PALAVRAS CHAVE: Espaco urbano. Informacio. Mobilidade Urbana. Telefonia.

ACESSIBILIDADE NAS CALCADAS, UM CAMINHO PARA TODOS:
ESTUDO DE CASO NA CIDADE DE JACARE{-SP

CRISTIANE COSTA GONCALVES (UFI)
¢riscg2006(@gmail.com

PATRICIA BALDINI MEDEIROS GARCIA (UFI)
patricia.garcia@unifei.edu.br

O planejamento urbano é fundamental para o crescimento ordenado das cidades. Ao se planejar os muni-
cipios, deve-se levar em consideracio estudos acerca da acessibilidade e da mobilidade urbana em todos os
componentes fisicos do ambiente, proporcionando as pessoas com deficiéncia, com mobilidade reduzida e
a toda populagdo o direito de ir e vir de forma confortavel, segura e autbnoma como preconiza o Decreto
Federal n°® 5.296/2004. Infelizmente muitas cidades brasileiras ainda nio tém como prioridade promover
a acessibilidade dos pedestres. Para a circulagdo nas ruas, os transeuntes disputam lugar com os veiculos,
colocando em risco sua integridade fisica e ficam em desvantagem quanto as condi¢des de mobilidade ativa
representada pela locomogao por meios de transporte ndo-motorizados. Por esse motivo, estudos voltados
a area de planejamento urbano com foco no deslocamento dos pedestres se torna essencial para garantir o
crescimento dos municipios de forma inclusiva e sustentavel. Neste sentido, a pesquisa propde um diagnos-
tico das condi¢Ges de acessibilidade das calcadas na zona especial central da cidade de Jacaref - SP por meio
de pesquisa descritiva observacional, para caracterizar a situagio das calcadas. Foram mapeados todos os pro-
blemas detectados e as possivels propostas de modificagdo e adequagao das calgadas, com o foco na criagdo
de rotas acessiveis com base na ABNT NBR 9050:2015, propiciando a mobilidade ativa no centro da cidade.
Os resultados encontrados demonstram a falta de acessibilidade e de mobilidade urbana em alguns pontos
da zona especial central. Seja pela presenga de obstaculos nos trajetos das pessoas, seja pelas mas condi¢oes
de manutencio e também pela diferenca de inclinagdo ao longo das calgadas, pode ficar comprometida a
circulacido de forma autdénoma, principalmente para pessoas em cadeira de rodas, por exemplo. Destarte, o
mapeamento dos principais problemas enfrentados pela populagio foi fundamental para melhor visualizacdo

e para a tomada de decisdo quanto as alteracOes necessarias para assegurar a condicdo de cidade inclusiva.
PALAVRAS-CHAVE: Acessibilidade. Calcadas. Mobilidade Ativa. Rotas acessivelis.

HABITE-SE: QUAL O ALCANCE DESTA EXIGENCIA
SOBRE AS CONDICOES DAS CALCADAS DE MANAUS?

GABRIELA SARAIVA PINHEIRO E SILVA (UFAM)

gabrielal5.saraiva@hotmail.com

GERALDO ALVES DE SOUZA (UFAM)
geraldo.alves@ufam.edu.br

O acelerado processo de urbanizagio pelo qual o Brasil passou desde meados do século passado foi pouco
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acompanhado pelo estado. Favelas e bairros inteiros foram construidos sem qualquer planejamento prévio.
Ja na década de 1980 era possivel perceber que o modo como as cidades estavam sendo construidas nio
contribuia para a promo¢io do acesso a cidade pelos cidadios. Os espacos para os automéveis foram sempre
privilegiados em detrimento daqueles destinados as pessoas — os deslocamentos a pé. Desde entdo, uma série
de medidas vém sendo adotadas do ponto de vista legal para melhorar as condi¢des das cidades. O Plano
Diretor (PD) passou a ser exigido para a maioria das cidades brasileiras e sua revisio deve ocorrer sempte em
intervalos ndo supetior a dez anos. O Certificado de conclusio de obra — quase sempte referido como ‘habite-
-se’ — é uma etapa importante previsto nos planos ou em outros documentos do municipio. E uma declaracio
expedida pelo poder publico atestando que a obra foi executada e concluida em conformidade com o projeta-
do e que atende as condi¢des de qualidade e seguranca minimamente adequadas. Brasil afora este certificado
tem tratamento que varia de um municipio para o outro. Em Manaus ele é obrigatério e esta previsto no PD.
A lei garante o direito de acessibilidade, exige padrdes e define modelos a serem seguidos, no entanto, a rea-
lidade encontrada nas ruas destoa daquilo que estd previsto. As condi¢oes das calgadas da cidade de Manaus
ndo se adequam ao padrio esperado e ndo atendem as necessidades de mobilidade da populacio, principal-
mente daqueles portadores de necessidades especiais. Considerando que a calgada é o espago privilegiado de
circulagio dos pedestres, o presente projeto de pesquisa buscou compreender o modo como este documento
¢ tratado em outros municipios do pais e compara-lo com as exigéncias em Manaus e confrontando-o com as
condi¢es das calgadas de edificios recentemente inaugurados. Foram tomados como referéncias nio apenas
o que dispoe as leis, mas o referencial de acessibilidade universal expresso na NBR 9050/2004.

PALAVRAS CHAVE: Manaus. Habite-se. Plano Diretor. Mobilidade urbana.

EDUCANDO O MOTORISTA: ACESSIBILIDADE
NO TRANSPORTE COLETIVO

GILSON ALVES (SEST/SENAT)

gilsonantoescola@gmail.com

TEREZILDA CANDIDO COSTA (SEST/SENAT)

teremilagre@hotmail.com

ELISANDRO COSTA FREITAS (SEST/SENAT)

elisandrocosta.adv@gmail.com

A mobilidade urbana converge com o conceito de acessibilidade de acordo com Kneib (20006). A acessibi-
lidade corresponde a facilidade de locomogdo enquanto a mobilidade diz respeito a integragio dos meios
de deslocamento. Diante desta relagdo, a Lei 13.146 prevé que os veiculos de transporte coletivo devem ser
acessiveis a todos. Assim o Decreto Federal n® 5.296 estabeleceu que até 2014 a frota dos 6nibus e os servi¢os
deveriam se adequar e promover a inclusiao dos usuarios. Porém, vemos que ainda hoje em Goiania ha uma
caréncia na infraestrutura do transporte publico e, além disso, o atendimento por parte dos motoristas as pes-
soas com dificuldade locomotora necessita de melhoras, assim como aos que precisam de uma aten¢ao espe-
cial (PCD, idosos, gestantes, obesos, etc.). Este trabalho busca relatar a experiéncia de uma atividade aplicada
em sala de aula, na disciplina de relagdes interpessoais no curso de capacitagdo para condutores de transporte
de passageiros. A metodologia consistiu na simulagio de situagdes enfrentadas pelos usuarios com mobilidade
reduzida e os alunos reproduziram as atividades, vivenciando as dificuldades pelas quais os referidos usuarios
passam diariamente no transporte. A tarefa foi desenvolvida nas dependéncias do SEST SENAT e os ma-
teriais utilizados foram: cadeira de rodas - para simular as condi¢ées dos deficientes fisicos; vendas visuais;
abafadores auditivos; bengalas; e halteres - para simular obesidade. O objetivo foi discutir a acessibilidade
no transito, principalmente em relagdo ao transporte publico, abordando as questdes relacionadas ao tempo
de espera, ao embarque e desembarque, aos deslocamentos até os pontos e terminais, ao entendimento das
informagbes sobre o itinerario e as demais problematizagdes que dizem respeito a mobilidade destes usuarios
especificos. O trabalho desenvolvido, portanto, buscou sensibilizar os alunos, que, com o resultado obtido
na tarefa aplicada, puderam perceber melhor os enfrentamentos das pessoas nas questdes de mobilidade na
cidade e discutiram ag¢des facilitadoras como: esperar mais um pouco para que as pessoas entrem no 6nibus;
esperar que elas cheguem ao ponto determinado para embarque; s6 movimentar o vefculo apos os idosos, as
gestantes, os deficientes visuais e obesos possam se acomodar nos bancos; ter mais paciéncia na utilizacdo das
plataformas para a elevacio dos cadeirantes e compreender a dificuldade de comunicagiao de uma pessoa com
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deficiéncia auditiva. Ao final, a experiéncia resultou em discussdes de novas condutas no trato de pessoas
com mobilidade reduzida no trnsito e a promoc¢io de maior acessibilidade no transporte coletivo, contri-

buindo para se pensar em uma cidade para todos.

PALAVRAS-CHAVE: Educacio. Acessibilidade. Motoristas.

ANALISE DA ACESSIBILIDADE DAS PCD AO SERVICO DE
TRANSPORTE PUBLICO DE CUIABA — MT E JOINVILLE - SC

DAJANE BEZERRA DA SILVA (FAENG/ UFMT-VG)

daiane_b.s@botmail.com

JANAINA CAVALHEIRO ARAUJO (FAENG/ UFMT-VG)

Janaina_cavalheiro@hotmail.com

A mobilidade urbana nas grandes cidades reflete as politicas publicas adotadas nas ultimas décadas que favo-
receram o transporte individual em detrimento do transporte piblico. Quando se trata da locomogio de pes-
soas com deficiéncia (PCD), os sistemas de transporte publico encontram-se em desarmonia com as minimas
condicdes de acessibilidades exigidas por este grupo. Este cenario dificulta a inclusdo dessas pessoas dentro
de espagos publicos, saude, educagio e lazer, principalmente quando se trata de usudrios com baixa renda.
As politicas nacionais de inclusio ndo foram capazes de fornecer solucoes efetivas para PCD, exemplos disso
sao as cidades de Cuiaba-MT e Joinville-SC. Ambas possuem aproximadamente a mesma popula¢io e apre-
sentaram solu¢des muito parecidas quando se trata da locomogdo de pessoas com deficiéncia. Por meio de
um levantamento de dados sobre as cidades (obtidos através de monograficas, artigos cientificos e documen-
tos publicos), realizou-se um comparativo entre as cidades considerando os seguintes parametros: a renda
da populagio, frota em circulacdo e sistemas de transporte publico de uso exclusivo de PCD. Em Cuiaba,
haviam cerca de 116 mil PCD (IBGE, 2010), sendo que, desse total, 21,62% eram pessoas com renda men-
sal variando de %2 a 1 saldrio minimo. Enquanto que em Joinville existiam cerca de 60 mil PCD, sendo que
20,91% enquadravam-se na mesma faixa salarial. As cidades contam com sistemas de transporte piblico com
veiculos capazes de transportar pessoas com determinados graus de deficiéncia por meio de elevadores para
cadeirantes e assentos exclusivos, contudo, nio sio capazes de atender a todos os usudrios. Por esta razio,
na cidade de Cuiabad foi criado, em 1998, o sistema “BUSCAR” com a fungio de transportar gratuitamente
a PCD da sua residéncia ao local de tratamento médico através de vans adaptadas que realizam cerca de 160
atendimentos diarios entre usuarios fixos e eventuais. Em Joinville, foi criado o sistema conhecido como
“Transporte Eficiente”, com o objetivo de atender porta a porta, em média, 270 pessoas com deficiéncia
por dia. Apesar dos municipios apresentarem alternativas para PCD de baixa renda, ambos sdo ineficientes,
pois em Cuiaba os cidaddos apresentam dificuldades no cadastramento para utilizagio do programa, além de
reclamacoes de atrasos, condigoes das frotas, conforto e prudéncia oferecida pelos motoristas. Em Joinville,
as principais reclamacoes estdo centralizadas na insuficiéncia de frotas e no atendimento aos usuarios. Em
ambos, existem muitas reivindicagdes sobre a infraestrutura urbana, que por vez dificulta o acesso aos veicu-
los adaptados. Assim, se observa que os municipios estudados apresentam inconsisténcias nas solu¢oes de
atendimento a portadores de deficiéncia, o que dificulta o atendimento a este piblico que nio possui outras
alternativas a ndo ser o servico oferecido. Desta forma, é importante que os gestores se comprometam com
essa populacido mais carente, melhorando o servico que ja existe, ampliando a frota de veiculos de uso exclu-
sivo de PDC, facilitando o cadastramento de usudrios e melhorando a infraestrutura urbana como um todo
e o treinamento dos operadores do servico.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte. Publico. Pessoa. Deficiéncia. Renda.
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IDEIAS, ESTRATEGIAS E EXPERIENCIAS PARA
A PROMOCAO DA MOBILIDADE ATIVA

DR. JUCIANO MARTINS RODRIGUES (IPPUR/UFRY)),

Juciano@observatoriodasmetropoles.net

DR. VICTOR ANDRADE (FAU/PROURB/UFRY]),
victorandrade@yfau.ufry.br

O transporte ativo tem ocupado posi¢do cada vez mais central nas diretrizes e principios que orien-
tam o planejamento e as politicas de mobilidade urbana. Assim, no Brasil, crescem as agoes de incentivo a
bicicleta e a caminhada como elementos de fundamental importincia para a promogao de cidades sauda-
veis, economicamente eficientes e ambientalmente sustentaveis. Como se sabe, as cidades de hoje vivem
um cotidiano influenciado por um modelo de urbanizacao, cujo planejamento foi construido fortemente
para a circulacdo do transporte individual motorizado. Com isso, temos enfrentado uma crise de mobili-
dade que, para além dos problemas de congestionamento, de acessibilidade e do aumento dos acidentes de
transito, também implica em desafios de ordem ambiental, com o agravamento das mudangas climaticas,
e de saude publica, com o crescimento das doengas cronicas ndo comunicaveis. Nesse sentido, hd uma
inflexdo paradigmatica na maneira como a sociedade brasileira tem avaliado as condi¢bes de deslocamen-
to nas grandes cidades. F inquestionavel a maior presenca da problematica da mobilidade urbana, que,
enquanto paradigma de analise e aclo, suplanta a concepcio de transporte urbano, vigente até entio. Isso
tem se refletido tanto na academia, principalmente nos campos do Planejamento Urbano, da Arquitetura
e Urbanismo e da Sadde Coletiva, como nos governos e nas organizagdes da sociedade civil. Partindo
desses atores, as discussGes e as mobiliza¢des, em torno da promog¢io da mobilidade ativa, tém sido fun-
damentais para a efetiva promogao de cidades mais ativas e mais saudaveis — e também mais resilientes e
socialmente tolerantes. O objetivo desse GT é reunir trabalhos que expressem ideias e modelos teéricos,
bem como comuniquem estratégias, que orientem ou possam otrientar as politicas para a mobilidade ativa,
sobretudo aqueles com foco na circulagdo de pedestres e ciclistas. Pretende-se reunir trabalhos que tragam
um olhar sistémico que combina o oficio dos urbanistas e dos planejadores ao oficio dos profissionais da
saude, por exemplo, e mesmo daqueles profissionais ligados a0 meio ambiente, a economia e a sociologia.
Esse olhar sistémico da cidade, que retne a contribui¢do de uma visao interdisciplinar entre os campos do
conhecimento, ¢ a pe¢a-chave para viabilizar as diretrizes e estratégias para a promog¢io de cidades mais

ativas, saudaveis e sustentaveis.
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IDENTIFICACAO DO VEICULO COM MENOR IMPACTO URBANISTICO
PARA O TRANSPORTE DE CARGAS EM MEGACIDADES

CESAR EDUARDO LEITE (PPGT/UNB)

cesareleite(@gmail.com

O rapido e descontrolado crescimento das megacidades tem gerado dificuldades e desvios dos principais
objetivos que as levaram a crescer tanto. Enquanto a oferta de oportunidades, recursos e lazer motivaram
seu desenvolvimento, o excesso de pessoas, prédios e veiculos transformam a vida de seus cidadaos em uma
luta constante pata acessar essas vantagens. A concentracio populacional e empresarial necessita de uma
infraestrutura condizente patra subsistitem, e o atendimento as suas necessidades é encargo da logistica ut-
bana. Remetendo-se aos principios da Administragdao Cientifica de Taylor, o “fazer mais com menos” molda
a logistica urbana para mecanismos que possibilitam o movimento de grandes volumes de cargas, o que
gera incomodos para o trafego de veiculos e desconforto da populagio nas megacidades. Esse desconforto
¢ determinado pelos congestionamentos, falta de vagas de estacionamento e locais para carga e descarga de
produtos, o que gera aumento no custo das entregas e dificuldades para as operacdoes logisticas. Esta pesquisa
se propGe a avaliar o incomodo gerado pelos diversos veiculos transportadores de cargas potencialmente
utilizados no ambiente urbano, ponderando entre o impacto gerado por cada um deles e o servigo prestado
a populagio, avaliando-se, assim, a eficiéncia nas cargas e descargas. Cada regidao tem suas caracteristicas
especificas, determinando facilidades e dificuldades as operagdes logisticas. Como referéncia, sdo estudados
0s espagos urbanos da cidade de Sao Paulo e as incomodidades indicadas em seu Plano Diretor Estratégico,
identificando aquelas relativas especificamente ao transporte de cargas. Para cada regido é proposta uma
escala de possiveis veiculos transportadores de cargas - daquele que interfere minimamente no bem-estar,
até aquele que influencia sobremaneira no dia a dia da populacdo. Sio utilizados dados geograficos dispo-
nibilizados na portal web da Prefeitura de Sio Paulo, com os quais sdo avaliados os pontos selecionados do
Plano Diretor e a interferéncia gerada por cada um dos veiculos transportadores. A Anélise Envoltéria de
Dados (DEA) ¢ um método que pondera entre varidveis com diferentes métricas, identificando aquelas que
representam o benchmarking e seriam consideradas eficientes. As varidveis estudadas sdo divididas entre
recursos utilizados e resultados alcangados, com o primeiro exemplificado pelos espagos urbanos, qualidade
do ar, nivel de ruidos e emissdo de gases toxicos, e o segundo exemplificado pela disponibilidade, prazo de
entrega, quantidade transportada, entre outros. A partir dos pardmetros selecionados e as caracteristicas das
regides de Sdo Paulo, o DEA ¢ utilizado para se determinar a fronteira de eficiéncia que identifica os veiculos
transportadores considerados benchmarking. O trabalho resulta em uma representacio geografica da cidade
de Sao Paulo através de mapas, identificando para cada regido quais sio aqueles compativeis com os niveis da
escala de veiculos transportadores estudados.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte urbano de cargas. Benchmarking. Mobilidade urbana.

BENEFICIOS ECONOMICOS DOS TRANSPORTES ATIVOS:
UMA REVISAO DA LITERATURA

ADEMAR ANTONIO PAZ DA SILVA RIBEIRO (FCT/ UFG)
ademar.paz(@ontlook.com

BRUNA BORGES AZEVEDO (FCT/ UFG)
brunagynazevedo@gmail.com

Os transportes ativos (T'A) ou transportes ndo-motorizados — modos de viagem movidos por pessoas como
caminhar e andar de bicicleta — desempenham papéis tnicos e importantes na eficiéncia e equidade do sistema
de transporte. Fornece mobilidade basica, transporte acessivel e acesso a modos motorizados, aptidao fisica
e satisfagdo. Muitos estudos tratam dos beneficios da caminhada e do ciclismo na sadde das pessoas e meio
ambiente. Entretanto, impactos e/ou beneficios econdmicos mais amplos dos TA receberam menos atengio.
Dentro deste cenario, o objetivo deste estudo foi buscar evidéncias do TA como ativador da economia local,
realizando uma revisdo da literatura em busca de pesquisas que tratem da relacdo entre os investimentos em
transportes ndo motorizados e a economia local. Foi determinado a base de busca Google Académico e os
termos de busca em portugués — como exemplo ‘transportes nao-motorizados economia’. Nio se obteve
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sucesso, passando-se a utilizar, portanto, termos correspondentes em inglés. A partir disto, formou-se uma
base com 48 estudos e ap6s utilizagio de dois filtros de sele¢do, reduziu-se a base a 14 estudos, em que todos
relatam beneficios econdmicos diretos e/ou indiretos dos TA. Houve predominancia de estudos advindos
dos Estados Unidos, seguido do Canada. A data de publica¢do dos estudos, de modo geral, é recente, sendo o
mais antigo publicado no ano 2000 e o mais recente em 2018. Os beneficios econémicos associados aos TA,
relatados nos estudos, foram agrupados nas seguintes categorias: Valores Econdmicos; Trabalho/Emprego;
Desenvolvimento Econémico; Uso do Solo; Mercado Imobilidrio; Economia com Saide; Melhor Acessibi-
lidade; Turismo e Poluicdao. Entre os pontos pesquisados, destaca-se que, em todos os estudos analisados,
os beneficios da infraestrutura de transporte cicloviario excedem os custos de implantag¢ao; produtividade e
emprego tendem a aumentar se os consumidores mudarem os gastos com vefculos motorizados para outros
bens de consumo; infraestrutura para caminhabilidade tende a aumentar o valor dos iméveis de uma regiao;
a reducio nos gastos com saude publica sdo significantes em locais onde ha maior utilizagdo de transporte
ativo. Reporta-se que nio foram localizados estudos brasileiros que mensurassem e/ou relatassem beneficios
econdmicos dos transportes nao-motorizados como ativadores da economia local na base de busca utilizada
para esta revisdo de literatura, identificando-se uma lacuna a partir deste fato. Para continuidade deste projeto
em futuro préximo, sugere-se realizar-se avaliagdo e adaptacdo dos métodos utilizados pelos autores referen-
ciados neste estudo de forma a aplicar anilise no Brasil e quantificar/ mensurar os beneficios econ6micos
dos Transportes Ativos na realidade nacional. Deste modo, pode-se apresentar relevante justificativa aos
investimentos neste setof.

PALAVRAS-CHAVE: Transportes Ativos. Beneficios. Economia.

DIRETRIZES URBANISTICAS PARA A CAMINHABILIDADE
POR DEFICIENTES VISUAIS EM VIAS URBANAS

CAROLINA RODRIGUES DE MORAES (UEAM,)

carolmoraes1211@gmail.com

HELENA LUCIA ZAGURY TOURINHO (UFAM)
helenazt@uol.com. br

A caminhabilidade é a qualidade que os locais e percursos tém de possibilitar acessibilidade a pé para as
pessoas, deficientes ou ndo. Considerando o publico deficiente visual, um espago com boa caminhabilidade
¢ aquele que apresenta todas as caracteristicas necessarias a acessibilidade desse grupo de pessoas, mas nem
sempre ¢ essa a realidade das cidades. O presente trabalho objetivou elaborar ditetrizes urbanisticas para
adaptacio dos espacos publicos situados no entorno da Unidade Educacional Especializada José Alvares de
Azevedo (UEEs-JAA), visando a melhoria da caminhabilidade de deficientes visuais, com base nas normas
técnicas e nas necessidades de acessibilidade percebidas por esse grupo de pessoas. A metodologia utilizada
foi pesquisa de campo, por meio da qual sete deficientes visuais percorreram passeios publicos e travessias de
vias localizadas entre os pontos de 6nibus e a entrada da UEEs-JAA, respondendo a questdes norteadas por
roteiro semiestruturado para identificar a percep¢io sobre as dificuldades e facilidades de acessibilidade en-
contradas no percurso. Foi realizada também andlise técnica do percurso, tendo como parimetro as normas
técnicas de acessibilidade. Apds sistematizacdo das informagdes coletadas, obteve-se como resultado que os
aspectos normativos coincidem com a opinido dos pesquisados, exceto em dois pardmetros: relevo do piso
tatil e o contraste de cor entre o piso tatil e o adjacente. Com base nos resultados, foram sugeridas e mapea-
das diretrizes de ordenamento espacial. Depreendeu-se que a aplicagio das diretrizes urbanisticas propostas,
tornara o local mais acessivel, permitindo boa caminhabilidade por parte dos deficientes visuais.

PALAVRAS-CHAVE: Caminhabilidade. Acessibilidade. Deficiéncia Visual.

UTILIZAGCAO DAS PASSARELAS SOBRE A RODOVIA
TRANSBRASILIANA NA OTICA DOS ESTUDANTES DAS
FACULDADES UNIP E FASAM (GOIANIA-GO)

BRUNNA RODRIGUES INOCENCIO SANTOS (UFG)
brunnarodrigues068@gmail.com
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LETICIA GONCALVES SILVA (UFG)

leticiagoncalves8@hotmail.com

LIOSBER MEDINA GARCIA (UFG)
liomedina83@gmail.com

Com a ctescente utilizacdo de automéveis, ocasionada com o desenvolvimento urbano, o trifego de pedes-
tres torna-se arriscado, especialmente em vias com intenso fluxo de veiculos e vias de alta velocidade. Para
diminuir os conflitos entre veiculo e pedestre em vias expressas, as passarelas sio implantadas visando a
seguranca e acessibilidade dos pedestres. As passarelas propiciam seguranca aos pedestres na travessia de vias
expressas, diminuindo entdo a possibilidade de conflito entre pedestre e veiculo. Contudo, hd aqueles que
insistem em ndo utilizar essa ferramenta no cruzamento dessas vias onde os veiculos trafegam em alta velo-
cidade, alegando varios motivos como dispéndio de energia e aumento do percurso percorrido, o qual amplia
o tempo de deslocamento. A fim de analisar os fatores que incentivam os estudantes da Universidade Paulista
(UNIP) e da Faculdade Sul Americana (FASAM) a utilizar ou néo as passarelas préximas as institui¢des sobre
a Rodovia Transbrasiliana (BR-153), elaborou-se um formulario eletronico na ferramenta Google Forms que
foi aplicado em 2018, direcionado as estudantes e também trabalhadores da FASAM e UNIP, para aquisi¢do
de dados referentes a opinidao desses acetca das passarelas. A amostra alcan¢ada foi de 246 pessoas, sendo nio
probabilistica, a0 passo que os autores nao conseguiram acesso a quantidade de estudantes e trabalhadores
de cada instituigao, tal que os respondentes correspondem aqueles que tiveram acesso ao endereco eletronico
do formulario (compartilhado por redes sociais) e que demonstraram interesse disponibilizando seu tempo
para responder as questoes - sendo 7 perguntas para os que fazem uso das passarelas e 6 aos que nio o faz.
Com base nos resultados alcangados, os fatores seguranca e distancia sao os mais significativos na decisdo
dos estudantes em utilizar ou néo as passarelas para cruzar a rodovia. Percebeu-se, durante a pesquisa, que a
distancia é um fator que estd mais relacionado ao medo de assaltos que ao tempo de travessia.

PALAVRAS-CHAVE: Rodovia. Pedestre. Passarela. Estudante.

BICICLETA COMO FERRAMENTA PARA OS OBJETIVOS DE
DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL: UMA REVISAO DA LITERATURA

ANTONIA ROUSSOULIERES GONCALVES DA FONTE (COPPE/UFRY])
antonia.fonte@pet.coppe.ufrj.br

Tendo em vista o crescente debate sobre os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) propostos
pela ONU, se faz necessario buscat por ferramentas que contribuam para o alcance das metas estipuladas.
Em virtude da importancia de se alcangar as metas dos ODS até 2030 e de todas as singularidades da bicicleta
como transporte, entende-se relevante buscar compreender se a bicicleta é aplicavel aos objetivos propostos
pela ONU e de que forma ela pode contribuir positivamente para alcan¢a-los. Entio, a partir de uma analise
dos 17 objetivos e suas 169 metas correspondentes, constatou-se que a bicicleta pode ser aplicada a seis de-
les: ODS3, que trata de saide e bem-estar; ODS5, sobre igualdade de género; ODS 7, que aborda energia;
ODS 8, crescimento economico; ODS 11, cidades sustentaveis e ODS 13, mudancas climaticas. Com base
nos objetivos selecionados, uma revisdo da literatura nacional e internacional foi realizada a fim de embasar
cientificamente, e exemplificar, a forma como a bicicleta pode ser aplicada nos seis objetivos selecionados.
Os resultados encontrados apontam para um aumento do bem-estar para usuarios de bicicleta, mesmo para
aqueles que ficam expostos a gases poluentes devido ao compartilhamento das vias; foi possivel identificar
os fatores que determinam o padrio de viagens caracteristico das mulheres e compari-lo ao dos homens;
evidenciar a economia de energia devido ao nio uso de combustivel ou pelo uso de energia limpa em bi-
cicletas elétricas; constatar o favorecimento do crescimento econémico pela promogao do cicloturismo e
pela ciclologistica; confirmar que o planejamento de cidades sustentdveis, com vias exclusivas para ciclistas
incentiva o uso de bicicletas até para os usudrios frequentes, e no que diz respeito a mudangas climaticas,
constatar que a substituicdo de veiculos motorizados por bicicletas para curtas distancias provoca a reducio
de poluentes e, consequentemente, ajuda a mitigar os danos que provocam as altera¢oes extremas do clima.
Os artigos utilizados nesta revisdao sdo, em sua maioria, internacionais, portanto relatam contextos diferentes
do Brasil, o que pode dificultar a adequacio para o cenario nacional. O uso da bicicleta deve ser incentivado
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pelo poder publico, oferecendo infraestrutura, e pela sociedade como um todo, por meio de informagdes que
apresentem os beneficios implicitos ao seu uso para o usudrio e para os agentes externos. Todo incentivo e
mudanga de comportamento deve levar em consideragdo o conceito de sustentabilidade, que é assegurar as
mesmas condi¢des de recursos naturais para as geragdes futuras.

PALAVRAS-CHAVE: Bicicleta. Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel. Transporte Ativo. Mobilidade.

PROMOCAO DA EQUIDADE POR MEIO DO COMPARTILHAMENTO

ALINE DA CRUZ MENDES (UNB)

aliine.r.mendes@hotmail.com

FAUSTO AUGUSTO CANDIDO BEZERRA JUNIOR (UNB)
[faustoangustocandido@gmail.com

RODRIGO OLIVEIRA WERNECK (UNB)

werneck. row@gmail.com

A promociao da mobilidade urbana esta intrinsecamente ligada aos incentivos existentes pata que a mesma se
faca presente. O aumento do numero de bicicletas na Universidade de Brasilia trouxe pata o grupo de estudos
e pesquisa do coletivo Bicicleta Livre uma nova analise a ser feita que revelou as urgéncias de uma melhoria na
infraestrutura e condi¢Oes disponiveis para as necessidades dos ciclistas e, consequentemente, dos pedestres.
O Bicicleta Livre junto com o Grupo de Comportamento em Transporte e Novas Tecnologias - CEFTRU -
GPDT, vem tragando alguns problemas do Plano Cicloviario do Campus Darcy Ribeiro, e que se estendem
por outras cidades. Entre esses, os principais problemas sdo: auséncia de bicicletarios no campus; paraciclos
precarios de seguranca; sinalizagdo de faixas e ciclovias ma ou inexistente mal iluminadas e grandes distancias
entre estagdes. Diante do exposto e com base em nossas observagdes como usuarios que utilizam a bicicleta
como meio de transporte diariamente, sugerimos as seguintes melhorias no ambito da realidade do Campus
Darcy Ribeiro que beneficiam tanto pedestres quanto ciclistas e a sociedade em geral no caminho para um
sistema de mobilidade realmente sustentavel: reduzir a velocidade méaxima permitida dentro de todo o cim-
pus da UnB para 30km/h (zona 30); construir calcadas que comportem tanto ciclistas como pedestres; dreas
de proibi¢io do transito de veiculos motorizados individuais (apenas 6nibus em baixas velocidades, bicicle-
tas, skates, etc.); construir um bicicletario fechado e com seguranca 24h no estacionamento do ICC Norte e
préximo a entrada do ICC Norte - posteriormente expandir para ICC SUL, BCE, BSA SUL ¢ NORTE; im-
plantar bicicletarios seguros nos prédios onde estes ainda sdo inexistentes (ex.: BSAN, BAES, MASC’s, etc.);
reforgar a seguranca dos bicicletarios nos prédios onde estes existem, porém em condi¢des inseguras de uso.
(.e. ICC, BCE, 1Q), etc.); melhorar iluminag¢do; melhorar ou implantar a sinaliza¢do das vias e dos cruzamen-
tos de ciclovias, colocando a preferéncia para o ciclista (conforme determina o CTB); melhorar pavimentacio
de ciclovias e calgadas; 6nibus intercampi com local para transportar bicicleta; construir vestiarios em todos
os prédios e realizar manuten¢io adequada nos que ja existem; diminuir a velocidade maxima permitida e
colocar lombada eletrénica na regido do semaforo préximo a FEF; corrigir a falta de continuidade nas ciclo-
vias; sinalizar ciclovias e ruas para bom convivio entre ciclistas, pedestres e veiculos motorizados; informar
destinos das ciclovias com sinalizacio vertical. As solicitagdes foram feitas e submetidas a prefeitura da UnB
e, dentre as solicitacoes, a zona 30 foi implementada.

PALAVRAS-CHAVE: Bicicleta compartilhada. Mobilidade inclusiva. Equipamentos cicloviarios.

ACESSIBILIDADE URBANA DAS CALCADAS
NA AREA CENTRAL DE GOIANIA

MARIANA MACHADO DOS ANJOS (UNIP)
marimachado685@gmail.com

BRUNA SANTOS DA SILVA (UNIP)
brunaarq@outlook.com
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Com o acelerado desenvolvimento das cidades é possivel observar que o processo do planejamento urbano
se apresenta deficiente devido a falta de politicas publicas para a melhoria da acessibilidade das cal¢adas da
cidade. O pavimento de circulacdo de pedestres é um dos itens basicos no espago urbano, uma calgada ideal
¢ a que oferece condi¢Ges ao pedestre de caminhar de uma forma segura e confortavel com auséncia de
desniveis, obstaculos, vegetacio e mobiliario urbano dispostos de uma forma que nao atrapalhe sua circula-
¢ao. Para tal, a NBR 9050 da Associacio Brasileira de Normas Técnicas dispoe de dimensdes minimas para
uma calgada adequada. Neste contexto, essa pesquisa realizou um estudo sobre a acessibilidades das calga-
das na regido central de Goiania, visando diagnosticar as condi¢cdes dos locais de circulagio dos pedestres.
Observou-se que as calgadas nas vias principais sdo mais largas e planas, o que facilita a caminhabilidade a pé
de uma forma inclusiva no espago urbano, porém o que dificulta a circulagdo dos pedestres ¢ a falta de con-
servacdo da infraestrutura das calcadas, alguns trechos sem rampas de acesso para pessoas com a mobilidade
reduzida, mobilidrio urbano que impede a passagem dos pedestres, tipo de piso utilizado nas cal¢adas, sendo
que parte dele piso se encontra solto ou com buracos. Outro problema encontrado nas cal¢adas ¢é a instala-
¢o parcial do piso tatil e a quantidade de lixo nas calgadas. O estatuto do Pedestre da prefeitura de Goiania,
2008, preve que ¢ direito do pedestre ter a sua disposi¢do uma cal¢ada limpa, conservada, sem obstaculos ¢
com inclinagio e largura adequadas. Este estudo busca implantar uma melhor condi¢io de mobilidade para o
cidaddo e a redugio dos custos do sistema para as cidades, seguindo os paraimetros de uma gestio de cidades
mals participativas e mais sustentaveis, com maior democratiza¢ao do espago publico.

PALAVRAS-CHAVE: Acessibilidade. Cal¢adas. Mobilidade. Espaco Urbano.
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A CIDADE EM DISPUTA: CONCEPCOES,
CONDICOES E CONTRADICOES EM QUESTAO

GLAUCO ROBERTO GONCALVES (CEPAE/UFG)

lancogoncalves1(@gmail.com

LUIZA LEMOS ANTUNES (UFG)

lnizaantunes@hotmail.com

Este Grupo de Trabalho tem como finalidade a apreciacdo e debate de ideias destinadas aos modelos
e processos de urbanizagdo em curso no Brasil, levando em consideragio seus aspectos histéricos consti-
tutivos, bem como suas condi¢Ses e contradicbes ambientais, econdmicas e sociais inerentes. A tematica
do direito a cidade, bem como a disputa pela prépria concepcio de cidade na sociedade brasileira é tema
relevante para trabalhos a serem apresentados. Que cidade queremos? Quais cidades temos? Diante disso,
esse Grupo de Trabalho assenta-se na perspectiva dos trabalhos que apontam desde os conhecimentos e
contetdos proprios da histéria das cidades brasileiras (caracteristicas, fatores fundantes, memorias, recot-
des de determinada época), indo aos problemas ambientais contemporaneos presentes nas cidades brasi-
leiras (problematizacdes, possiveis solucdes) e chegando nos aspectos socioculturais e politico-economi-
cos presentes nas diferentes escalas nas cidades brasileiras, que vao do plano do lugar e da vida cotidiana
a esferas de macro realizagio de politicas publicas e estratégias de reprodu¢io econémicas que envolvem
a cidade em sua totalidade. Serdo bem-vindos trabalhos que abordem: (i) Direito a cidade — aspectos da
vida cotidiana e da apropriacdo do espago urbano; Usos e abusos nas cidades brasileiras; Segregacio sécio
espacial; Eventos culturais, artisticos, politicos e religiosos em espacos urbanos; ContradigSes e estratégias
economicas de (re)producio do espago urbano como mercadoria. (if) Meio ambiente — Sustentabilidade
ambiental; Uso de energia; Alternativas energéticas e impactos ambientais; Poluicio do ar; Qualidade
ambiental; Reducio e restricdo da circulagdo para efeito de melhoria da qualidade ambiental; (iii) Planeja-
mento e Gestao Urbana — Legislacdo urbanistica; Uso e ocupagio do solo; Zoneamento; Plano Diretor;
Revitalizagao urbana; Renovacio urbana; Relatorio de impacto de vizinhanga; Operag¢oes Urbanas; Polo
gerador de trafego; Desenvolvimento urbano; Desenho urbano; Sistema viario; Cidades inteligentes; (iv)
Historia e memoria — preservacao e divulgagio do patrimoénio e da meméria do transporte publico, do de-
senvolvimento urbano; Mobilidade como contetddo e expressao de cultura; Testemunhos e depoimentos.
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SIMBOLO PERDIDO NO TEMPO: UMA ANALISE
DA FEIRA HIPPIE DE GOIANIA

JESSICA LORRAYNE NUNES AMORIM (UEG)

Jessicanunesamorin14@gmail.com

A presenga das pessoas atrai ontras pessoas, € uma coisa que os planejadores e projetistas tém dificuldade en com-
preender. Eles partem do principio de que os habitantes das cidades preferem contemplar o vazio, a ordem e o sossego
palpdveis. O equivoco ndo poderia ser maior. O prazer das pessoas em ver o movimento e outras pessoas € evidente

em todas as cidades. Jane Jacobs (Morte e Vida de Grandes Cidades, 2000, p.38)

Toda cidade, em seu espago, possui um passado, presente e futuro, que se entrelacam em um sé tempo, sendo
perceptivel na sobreposicio dos usos e a variedade de idade dos moradores. Desse modo, nenhuma cidade é
igual, mas todas possuem semelhancas. De acordo com Brandio e Brito (20106) que cita Baesse (2004), a cida-
de tem a potencialidade de reconstruir o sentido da vida, a condi¢io atual, através da memoria como um ato
de resgatar res{duos que permitem reviver uma experiéncia vivida. Assim como a relagdo que uma palavra, ao
ser dita, instiga a recorda¢do de uma memoria - seja ela boa ou ruim -, a imagem ou o cheiro provoca a mes-
ma sensag¢do. Dessa forma, o trabalho em questdo procura analisar a regido do setor norte ferrovidrio, mais
especificamente na Praca do Trabalhador e na feira Hippie. Esses dois eixos, que sdo conectados, demons-
tram essa constante transformagio espacial, que marcam a vida de cada pessoa. Desde o inicio, a mudanca da
capital tinha a ideologia do progresso, assim como o conceito do novo sistema de transporte. A implantacdo
da Estagdo Ferrovidria de Goiania significou patra a época o marco da entrada de Goidnia, e ainda ¢ relevante
para a sociedade. Quando foi incorporado o shopping center dentro da rodoviria e a expansio das vias exis-
tentes, resultou em um edificio ainda mais isolado, ja ndo bastava ter nenhuma funcio. Mas onde entra a feira
Hippie nissor Diretamente ligado ao processo histérico da cidade, as feiras estdo presentes desde o inicio.
A feira Hippie possui um cardter hibrido que se funde no decorrer das transferéncias, até fixar na Praca do
Trabalhador, fazendo parte assim de um contexto narrativo. Apesar dessa sobreposi¢io e entrelacamento de
memorias e registros, o rapido crescimento das cidades ndo tem conseguido manter uma convivéncia légica e
eficaz entre o antigo e o novo. Tal aspecto ¢ nitido tanto no conjunto da Estacdo Ferroviaria e Praca do Tra-
balhador, quanto na Feira Hippie. Construir na sociedade um valor cultural é a tnica forma de conscientizar
o verdadeiro valor que esta possui.

PALAVRAS CHAVE: Espaco. Praca do Trabalhador. Feira Hippie. Estacdo Ferroviaria. Processo histérico,
hibrido.

SKYLINE PARA QUEM? MODELOS DE URBANIZAGCAO DE
SAO PAULO E CIDADE DO MEXICO 1950-2000

VINICIUS RODRIGO DE SOUZA COUTO FARIA (UFU)
vinicius.rodrigo98@hbotmail.com

O tema central que deste trabalho ¢ a investigacdo sobre como se deu a construcdo da Cidade do México
e de Sio Paulo, ambas as grandes metrépoles latino-americanas. Adotando uma temporalidade a partir dos
anos 50 do século XX até o inicio do século XXI, o que se tem por objetivo abordar é quais sdo os projetos
urbanos e tentativas do Estado de amenizar problemas notaveis em ambas cidades, como segregacio urbana,
mobilidade, habitagdo social e o acesso e direito a cidade como um todo. DiscussGes a respeito do carater
publico ou privado das cidades sdo componentes chaves para a elaboragio desta pesquisa — que ainda se
encontra em desenvolvimento -, buscando em fontes como politicas publicas e planos diretores — tio caras
a Historia — como essas cidades se estruturam aos moldes de determinados interesses e identificar quais sdo
esses interesses e sujeitos envoltos na disputa pela construcio de cidades puiblicas ou cidades fechadas. Muito
ja abordada nos debates a respeito do urbanismo e da histéria das cidades, a comparagao entre as grandes
cidades latino-americanas ¢ um tema recorrente quando o assunto ¢ urbanismo e as tendéncias que ocorrem
na periferia do capitalismo. A questdao da economia e da dependéncia econémica, sob a 6tica marxista, dos
paises latino-americanos com os membros do capitalismo central, é essencial para a compreensdao de como
o urbanismo ¢é usado como ferramenta de classe para segregar oprimidos e opressores nas cidades, sendo
muito importante a ligacdo dos estudos do Brasil com os da América Latina em geral, ndo nos separando do
cenario historicamente construido do qual fazemos parte. Assim, com o intuito de dar maior materialidade
ao debate, esta pesquisa utiliza fotografias como a do sul-africano Johnny Miller sobre a desigualdade urbana



19 de setembro de 2019

na capital mexicana, evidenciando a existéncia — muitas vezes vizinha — de ricos e pobres, ¢ as fotografias de
brasileiros, como do fotégrafo do interior de Sao Paulo, Anderson Barbosa sobre as ocupagdes urbanas em

Sio Paulo e a luta por moradia na capital paulista e no seu intetiot.
PALAVRAS-CHAVE: Sa0 Paulo. Cidade do México. Urbanismo. Direito a cidade. Economia.

VIVENCIAS E (IN)SEGURANCAS DE UM CORPO
FEMININO NA CIDADE

ISABELA ALMEIDA DE SOUSA
isabelaalmeida68@gmail.com

A cidade é um espago que deveria ser justo e seguro para todos, sem distingdo de cor, classe ou género. Sem-
pre acreditei fielmente sobre isto até surgir uma inquietacdo ao caminhar por espagos publicos e perceber que
as mulheres ndo tinham a sensagdo de estar livres ou seguras. O sentimento de incomodo nesta situagdao ndo é
algo recente, mas que, de tanto se repetit, tornou-se comum aos olhos até chegar o dia em que a necessidade
e a importancia de falar sobre e para mulheres - “por que elas sentem medo ao utilizar a cidade?”. Diante
disto surgem percepcdes a partir de leituras e pesquisas que levaram a entender como a cidade esta sendo
desenhada nio para pessoas e sim patra os automoveis fazendo com que as mercadorias circulem mais do que
pessoas resultando na soliddo da cidade noturna, tornando-a menos segura para os corpos vulneraveis da
mulher que ainda sdo suscetiveis a violéncia sexual. Ha que se voltar os olhos ao desenho urbano de forma
a deixar a cidade mais equitativa. A violéncia e o assédio nos espagos publicos geram problemas que podem
interferir de forma pessoal na vida das mulheres. A exemplo tem-se as vestes que devem obedecer a determi-
nados padroes, os horarios que devem ser escolhidos cuidadosamente, a decisdo da rota mais segura. Sendo
assim, por varias vezes os acessos sdo dificultados, entretanto tem de se chegar ao trabalho, a escola, ou a
qualquer outro destino. Tudo entdo se liga aos questionamentos: o que podera ser feito para tornar este ca-
minhar mais seguro? Como transformar estas impedancias em facilidades de forma a propiciar a utilizacao da
cidade de forma mais segura pelas mulheres? Como seria um espaco publico planejado a partir da perspectiva
das mulheres? Verifica-se a necessidade de levar este problema para discussdes mais profundas no que tange
o planejamento urbano, visando a maior respeitabilidade com os corpos femininos para que possam ter a
seguranga necessatia, podendo assim transitar tranquilamente por ruas, pracas, parques, calcadas e afins, com
seguranca de forma que seus medos nao as levam a nio utilizagdo de determinados locais. Partindo desse
pressuposto, o trabalho a ser desenvolvido tem por objetivo planejar o espago publico urbano na perspectiva
feminina, identificada através de suas vivéncias e insegurancas, entendendo de forma geral suas necessidades,
levando para dentro do planejamento urbano discussées como a igualdade de género. Com o intuito de dar
voz as mulheres e tentar solucionar seus anseios por um espago livre, seguro e digno foi realizada pela autora
duas pesquisas, uma de cunho nacional obtendo 470 respostas e outra localizada na cidade de Anapolis — GO
com 50 respostas. Com estudos e andlises finalizados havera uma proposta projetual na qual, por meio de
um olhar urbanista, sera possivel propor solucdes e melhores condigdes em relagdo ao espago das pessoas,
tornando assim o lugar menos excludente ao corpo feminino.

PALAVRAS-CHAVE: Mulher. Cidade. Direito. Assédio. Igualdade

A RELEVANCIA DOS INDICADORES E O DIALOGO
COM O COTIDIANO

LETICIA BARROSO (UFF)

leticiabarroso@gmail.com

Com o proposito de compreender se e como as premiagSes refletem a realidade local, elegemos o municipio
de Sorocaba, cidade situada no interior do Estado de Sdo Paulo, premiada em diversas categorias e conside-
rada uma das melhores cidades para se viver no Brasil - eleita em 1° lugar como cidade sustentavel do Brasil,
no Programa Cidade Sustentavel, em 2014. Além de buscar informacSes em fontes primarias e entrevistas,
foi utilizado o questionario virtual — Google Forms - para colher a visdo da populacdo sorocabana acerca
das premia¢des. O Programa Cidades Sustentaveis conta com doze eixos, e um deles é o ‘Melhor Mobilidade
e Menos Trafego’, e os indices de Sorocaba se revelaram satisfatérios de acordo com a meta de referéncia
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estabelecida nesse Programa. E ainda registrou que ndo ha congestionamento e sim lentiddo com fluidez,
nos horarios de pico. Sorocaba, em 2014, esteve em 1° lugar no Ranking Cicloviario do Jornal Estado de Sdo
Paulo, com 110 Km de ciclovias, considerada a segunda cidade em quilometragem no Brasil - atualmente
conta com 126 Km. Por outro lado, levantamos que de 2003 a 2013, a frota veicular de Sorocaba aumentou
6,5% ao ano (URBES, 2014), em média, A frota atual corresponde a 0,67 veiculo para cada habitante. Esse
dado revela que a cidade estd cada vez mais saturada de carros, o que contribui para a pressdo urbana. Isso
nos mostra que atender as metas e os bons indices exigidos pelos Programas nio transforma a cidade em
um espa¢o melhor de se viver. Buscamos ouvir da popula¢do sobre qual o tema seria mais insustentavel na
cidade. Mobilidade urbana e o trafego foi o terceiro tema apontado expressando a insatisfagao da populacio
de lidar com 6nibus lotados, como também o preco das passagens, que atualmente esta em R$ 4,60 - valor
que coloca Sorocaba no ranking das passagens mais elevadas do pais. Em relagdo a ciclovia, alguns moradores
enfatizaram que sé é possivel ser utilizada para passeio, e nio como meio de transporte, pois nio liga pontos
importantes da cidade. Pode-se afirmar que Sorocaba nio é mais o lugar do encontro, as ruas estio sob o
predominio da circulagdo dos veiculos, fragmentadas, o que dificulta as trocas entre as pessoas. Se cada indi-
cador merece ser entendido, é necessatio também tragar um caminho para decisdes. Para ajustar o processo,
¢ importante entender qual é o desejo de mudanga e a possibilidade de realizar cenarios futuros. O desafio é
repensar e renegociar as bases fundamentais da cidade que queremos. Trata-se de um direito coletivo que nos
permite pensar a cidade, no exercicio de fazer um novo processo, ou seja, de fazer e refazer as cidades. Uma
cidade que ctresceu, e que é cortada por grandes avenidas para abrigar os carros, fragmentando o cotidiano
das pessoas, requer uma populagdo participativa e atuante nos processos decisérios da gestdo publica.

PALAVRAS CHAVES: Sustentabilidade. Indicadores. Mobilidade urbana. Trafego.

A RESILIENCIA DOS USUARIOS E AS CONDICOES DOS
PONTOS DE EMBARQUE E DESEMBARQUE DO
TRANSPORTE COLETIVO DE GOIANIA

PATRICIA SOUSA MARQUES (FAV/UFG)

patricia.s.mqs@gmail.com

Quando se fala em urbano o que vem a mente é desordem, mas o significado de urbano ¢ civilizado, agrada-
vel, cortés, mas os citadinos goianienses vivem em um contexto nao urbano e se sentem fora do lugar quando
esperam o transpotte coletivo publico. O urbanista deve lidar com essa problematica ditetamente tendo ideias
e solucGes imediatas, sua atencao deve estar voltada para assuntos ligados ao local e principalmente aos seus
usuarios. O espaco urbano pode ser suavizado tendo um ponto de partida ou de chegada mais acolhedor. O
ponto esta dentro da cidade, faz parte dela, mesmo sendo muitas vezes ignorado. Esta obra aborda desafios en-
frentados pelo cidaddo nos espacos urbanos utilizados para aguardar os 6nibus, tratando de um dos momentos
mais criticos, o da espera, enfrentando desconforto, estresse, inseguranga e intempéries. A atencio sera voltada
principalmente ao consumidor e ao local de espera deste servico. Na inten¢ao de ler a cidade com critica e espi-
rito de mudanca, encontram-se problemas estéticos e éticos, que afetam a vida social. Testemunhou-se que para
fugir do sol, muitos atravessam para aguardar a condugio do lado oposto da via, o que gera perigo ao correr
para embarcar. Nota-se comportamentos de insatisfacio e abatimento por parte dos entrevistados. Os usudrios
carecem de agdes politicas que melhorem estes espagos. Muitos pontos de 6nibus nio recebem manutengio,
sao0 alvo de colagens excessivas de propagandas e vandalismo. Passageiros aguardam em locais com aspecto
de gueto que nio promovem sensacoes agradaveis. Estes deveriam ser pontos de descanso e fruigdo, e nio de
preocupacio e desgaste. Enseja-se provocar uma mudanca benéfica, ndo s6 para os olhos, mas também um res-
peito a cidadania, transformando e humanizando estes locais, gerando efeitos positivos na vida urbana. Estudos
foram produzidos objetivando identificar as principais debilidades dos pontos. Foram levantados dados, reali-
zados didlogos, pesquisas em campo e analises com usuarios de diferentes localidades da capital goiana. Como
solugdes, podem ser adotados elementos de prote¢do solar e mobilidrio urbano adaptados e adequados, a fim
de contribuir para um urbanismo que torne a urbe mais acolhedora. Toca-se em uma fresta urbana para trazer
a luz os invisiveis em seus néo lugares. Os invisiveis enfrentam desafios da vida urbana de modo apatico, ndo se
sentem no livre direito de expressarem suas necessidades e aspira¢des, convivem com a indiferenga. Aguardam
o 6Onibus, expostos a insolagdo direta e os problemas urbanos se somam aos problemas da prépria vida. Seus
comportamentos sio alterados pelo meio decadente. Sdo lugares muitas vezes sem teto, sem rosto, sem nome e
alma. Todos estes vivem no siléncio dos seus direitos.

PALAVRAS-CHAVE: Usuirios. Transporte coletivo. Pontos de 6nibus. Goiénia.



19 de setembro de 2019

GOIANIA E O ACERVO URBANISTICO E ARQUITETONICO:
ALGUMAS QUESTOES

JACKELINE MENDES FERREIRA (FAV/UFG)

Jackeline.m.ferreira@gmail.com

DR®* ADRIANA MARA VAZ DE OLIVEIR (FAV/UFG)

anwoliveira@uol.com.br

Esse trabalho busca discutir o tombamento Art Déco em Goiania, especificamente no tragado urbano pio-
neiro da capital. A area urbana central, reconhecidamente plana e facilitadamente adaptada ao urbanismo
francés do inicio do século, é referéncia na mobilidade urbana da cidade. A facilidade na locomogao do pe-
destre no Centro é propicia gragas as largas calgadas e o terreno visivelmente plano, colaborando com o ir e
vir diario e constante da populagio. O tombamento da area, concluida no inicio dos anos 2000, estimulou o
poder publico a atuar de maneira mais incisiva no bairro, garantindo que os passeios publicos se mantivessem
desobstruidos e conseguissem conduzir os pedestres a pontos turisticos da cidade, tal como a Praga Civica,
a Hstagdo Ferroviaria e o Grande Hotel. A aspiragdo em consolidar o Centro Histérico de Goiania como
um polo de turismo cultural induziu a administracdo a diminuir o limite de velocidade maxima do nucleo
histérico, restaurar a iluminacio puablica das principais vias e iniciar um processo de recuperac¢do de edificios
histéricos, como por exemplo a restauracio concluida recentemente na Estacdo Ferroviaria, simbolo art déco
tombado da capital goiana. Mesmo com tantas alteragdes no centro da cidade, ¢ pertinente questionar se o
tombamento do tragado vidrio corroborou de alguma forma para com a mobilidade urbana da regido. Sera
que esse processo ajudou o trafego pela cidade? As legislagdes que protegem e resguardam as areas tombadas
interferem de algum modo na acessibilidade dos pedestres na regido? Por intermédio de pesquisas locais,
reportagens veiculadas pela midia impressa e televisionada, bem como passeios in loco, essa pesquisa sera
apresentada como um pequeno questionamento as interferéncias do tombamento do art déco em Goiania.
PALAVRAS-CHAVE: Art Déco em Goiania. Tracado urbano viario. Centro histérico de Goiania

A LINHA DA MAQUINA SANTISTA - O TREM PASSA, A CIDADE PARA

ORLANDO GONCALVES FAYA JUNIOR (FAU-USP)
landojr@usp.br

O resumo representa um recorte da pesquisa, ‘Entretrilhos: Territorios Ferroviarios, Rompimentos e Recone-
x0es’, em desenvolvimento dentro do Programa de Pés-graduagiao em Arquitetura e Urbanismo da Faculdade
de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sao Paulo (FAU-USP). A pesquisa parte do tensionamento
existente na relagdo cidade x ferrovia e tem como objetivo investigar as formas de ocupagio, apropriagio e
uso dos territorios ferrovidrios inseridos nos territérios urbanos metropolitanos. Com essa finalidade, serdo
analisados os impactos da presenca de infraestruturas ferrovidrias na defini¢fo da estrutura urbana de seus
sitios de inser¢ao; a influéncia que estes eixos exercem nas dindmicas estabelecidas entre a populacdo e o meio
urbano que compartilham, a partir da ocorréncia de episédios de ativagio destes territrios ferroviarios, de
forma efémera ou perene. Jane Jacobs, em seu livro “Morte e Vida nas Grandes Cidades”, caracteriza a fer-
rovia como um exemplo classico de fronteira, e pondera que o real motivo da desvalorizagdo e deterioragdo
das areas lindeiras a elas esta vinculado em menor grau a sua atividade — o incoémodo gerado pela polui¢io
ambiental e sonora ocasionado pelo trem - e em maior grau, por sua influéncia fisica e funcional sobre a vizi-
nhanca urbana imediata; “as fronteiras tendem assim, a formar hiatos de uso em suas redondezas” (JACOBS
2011:287). Ao negligenciar a escala humana, a relacio estabelecida entre a ferrovia e a cidade reafirma a falta
de conexio entre as infraestruturas urbanas e seus habitantes. Segundo Gehl (2013), a cidade, ao longo da
histéria, funcionou como ponto de encontro de seus moradores até o triunfo dos ideais do planejamento do
modernismo e a invasio dos automoéveis, no século XX. A perda do espaco de encontro teve como reflexo
o abandono das ruas. Fica assim evidenciado o impacto que a presenca de infraestruturas ferrovidrias tem
na criagdo das dinamicas urbanas de seus sitios de insercdo e na influéncia que exercem sobre as formas de
apropriagao, uso e ocupagao que a populacdo estabelece com estes espacos. Para a elaboragdo deste trabalho
foi selecionado um trecho ferroviario, de aproximadamente 10Km da antiga Estrada de Ferro Sorocabana,
dentro do perimetro urbano dos municipios de Santos e Sdo Vicente, no litoral do Estado de Sio Paulo,
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referente a antiga Linha da Maquina santista que passa, atualmente, por acelerado processo de alteracdo de
perfil, em virtude da implantagio do VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos, da Baixada Santista, um projeto da
Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de Sio Paulo (EMTU). Nos interessa observar a influéncia
que exerceu a presenca ferroviaria dentro da estrutura urbana do municipio de Santos, apresentar e tragar
comparagio entre a situagdo pretérita e a presente, demonstrar como a ferrovia influenciou a estruturacao
urbana e a definicdo da morfologia urbana do sitio de inserc¢io e, sob quais aspectos a mudanca de seu petfil,
no momento posterior a implantagio do VLT — Veiculo Leve sobre Trilhos, da Baixada Santista, influenciou
as dindamicas estabelecidas entre a populacio e a infraestrutura ferroviaria implantada.

PALAVRAS-CHAVE: Infraestrutura Ferroviaria. Cidades. Dinamicas Urbanas.

ANALISE DAS POLITICAS PUBLICAS DE MOBILIDADE URBANA PARA O
DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL DA CIDADE DE FORTALEZA - CE

ISADORA CAMPOS DE ALBUQUERQUE LOUVAIN (UNIFOR)

isalonvain(@edu.unifor.br

ADRIANA DE OLIVEIRA SOUSA LEITE (UNIFOR)
dricaoliver@unifor. br

ROSELENE DEL VECCHIO DA PONTE (UNIFOR)

roselenedelvecchio@hotmail.com

O crescimento desordenado das cidades resultou na segregacdo espacial, exclusdo social e problemas de
deslocamento, trazendo a preocupacio com a Mobilidade Urbana. A partir dessa preocupagio, fez-se neces-
saria a elaboracido de politicas de desenvolvimento utbano que abordem a Mobilidade Urbana como fator
relevante e indicador de qualidade de vida das pessoas, tornando capaz de relaciona-lo a sustentabilidade.
Nesse sentido, as politicas publicas de Mobilidade Urbana Sustentivel buscam trazer solu¢des para os pro-
blemas de transportes, considerando os aspectos sociais, econdmicos e ambientais da sociedade envolvida.
Tal abordagem torna-se muito complexa, uma vez que para trazer contribui¢do efetiva, as politicas publicas
de mobilidade urbana enfrentam sérios desafios na sua implementacido. Desafios esses que precisam ser ul-
trapassados com o envolvimento da sociedade e com planejamento e monitoramento das politicas publicas
para implementagio de medidas que tragam resultados positivos para os problemas de mobilidade urbana,
para que as cidades se tornem ambientes sustentaveis. O presente trabalho tem o objetivo de, a partir de
construcdo e embasa-mento tedrico, identificar as contribuicdes das Politicas Publicas de Mobilidade Urbana
para esse desenvolvimento sustentavel, descrevendo o cenario da mobilidade urbana da cidade de Fortaleza.
A tipologia da pesquisa foi classificada como bibliografica, documental e estudo de caso. A partir da utili-
zacio de dados secundarios, coletados através de consulta de informacgses aos sitios oficiais de internet de
instituicdes na Secretaria de Transporte e Transito da cidade, observando politicas, planos e a¢des voltados
para a Mobilidade Urbana da cidade de Fortaleza, foi realizado um estudo sobre os modelos de analise da
sustentabilidade para a mobilidade urbana e representado com apoio de mapas elaborados para os estudos da
Prefeitura de Fortaleza sobre o planejamento da mobilidade urbana. Nesse contexto, constatou-se a execucdo
de diversas a¢bes do poder publico municipal em parceria com o governo estadual, federal e empresas priva-
das para efetivar a mobilidade urbana sustentdvel do municipio. Foi constatado que os projetos relacionados
a meios de transporte ndo motorizados sdo prioridade na cidade de Fortaleza. O estudo e investimento na
malha cicloviaria, projetos de incentivo ao uso de modais compartilhados e ndo poluentes sdo ferramen-
tas que atendem aos direitos do cidadio e as demandas de desenvolvimento urbano nacional. Além disso,
observou-se que as a¢des de reestruturagiao do transporte publico coletivo com ctiac¢io de faixas exclusivas
e projetos facilitadores do uso sdo medidas de melhoria nas dimensdes: social (acessibilidade); econémica
(investimento em servicos gera menos gasto em manutencao e melhor disttibui¢do de projetos gera melhor
arrecadaco tarifaria); e ambiental (reducido das emissGes por substituicio de frota ultrapassada de veiculos;
incentivo ao uso dos transportes coletivos sobre o uso do transporte individual, ocasionando menos veiculos
particulares em circulacio).

PALAVRAS-CHAVE: Fortaleza. Politicas publicas. Mobilidade Urbana. Desenvolvimento sustentavel.
Sustentabilidade.
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CONTRIBUICOES DA ARQUITETURA E URBANISMO
PARA O PROGRAMA CIDADES SAUDAVEIS

AMANDA CAROLINA MARINHO CAVALCANTE (SUVISA-GO)

amandamarinho.arg@gmail.com

O programa Cidades Saudaveis visa melhorias na qualidade de vida da populagio urbana por meio da parti-
cipacio social, intersetorialidade, sustentabilidade e equidade na gestdo das politicas publicas, fortalecendo os
espagos publicos e agdes sociais que promovam o desenvolvimento humano. Para tanto, devem se envolver: os
gestores publicos, setotes técnicos e sociais e a comunidade em geral. O programa que surgiu a pattir de a¢des
da Promoc¢io da Satude deve incentivar o empoderamento das comunidades locais e fortalecer as a¢des sociais
urbanas. O objetivo geral deste artigo foi apresentar possiveis contribuicdes da arquitetura e do urbanismo para
a criagdo de cidades saudaveis, especificamente por meio de uma apresentagio do histérico do programa Cidades
Saudaveis no Brasil e em Goids; os impactos da urbanizacdo na saide da populagio urbana; e alguns topicos
da arquitetura e do urbanismo que contribuem para a realiza¢do do programa. No udltimo século as cidades
cresceram de forma rapida e, em muitos casos, desordenadas. Este crescimento trouxe como consequéncia um
elevado numero de problemas urbanos como mobilidade comprometida e a falta de infraestrutura e de servigos
de qualidade que atendam toda a populagdo. Estes fatores causam danos a saude do habitante urbano. O pre-
sente artigo buscou salientar a importancia do profissional de arquitetura no programa apresentando quais os
elementos podem ser inseridos em projetos de edificagdes e urbanisticos que tornem as cidades mais saudaveis.
Podemos citar enttre estes elementos a implementacio de assisténcia técnica, a melhoria dos sistemas de mobi-
lidade e transporte utbano, o aumento dos equipamentos de lazer assim como a implementa¢io de melhorias
nestes espacos ja existentes e, ainda, o aumento da seguranca incentivando a popula¢io a utilizar o espaco puibli-
co. Este artigo ndo busca esgotar todas as possibilidades que a arquitetura e o urbanismo podem oferecer para
uma cidade saudavel, mas aproximar o profissional e sua atuagio a este debate, colocando o arquiteto e urbanista
como ator fundamental nas estratégias de promogio da saude para uma cidade mais saudavel.

PALAVRAS-CHAVE: Cidades saudaveis. Arquitetura. Urbanismo. Promocio da saude.

PROJETO BIKE GERACAO DE RENDA

YURIE BAPTISTA CESAR (BIKE ANJO DF)
yuriebo@gmail.com

JOYCE IBIAPINA COSTA (BIKE ANJO DF)
Joyceoficic@gmail.com

Muitos paises vém passando pelo fendmeno da “uberizagdo” e precatizagio do trabalho, ligado a crise do capitalis-
mo e a0 aumento do desemprego. No Brasil nio poderia ser diferente. A fragil presenga do estado nas relagdes de
trabalho e planejamento da mobilidade urbana oferecem um espago propicio para que os servigos por aplicativos
atuem na mobilidade urbana da forma que bem entenderem. A facilidade de se cadastrar como trabalhador propicia
que pessoas sem experiéncia com bicicleta e transito realizem entregas, gerando um aumento no numero de ciclistas
transitando nas vias do DF sem noc¢oes bésicas de seguranca e sem o devido suporte das empresas envolvidas. Ob-
servando a situagio e teconhecendo a possibilidade de geracao de renda para pessoas em situagio de vulnerabilidade
social, o projeto Bike Gerag¢do de Renda tem quatro frentes de atuacio: 1) propiciar mais seguranca e qualidade nas
entregas, através da capacitacio para que pedalem com seguranga e acesso a locais de apoio para descanso e reparos
mecanicos; 2) favorecer condi¢ées para que pessoas em vulnerabilidade social (o foco inicial no projeto é o publico
em situagdo de rua) realizem as entregas e gerem renda; 3) lutar junto dos entregadores para que o servigo seja regu-
latizado de forma a garantir direitos; 4) capacitar os entregadores para que tenham condi¢do de conquistarem outros
trabalhos e empregos estaveis. Em dois meses, o projeto ja realizou capacitagio com os entregadores para condugio
segura no transito, distribuiu luzes noturnas, iniciou o debate com os entregadores para criarem uma associa¢iao
e articulagSes com um dos aplicativos para melhorar os equipamentos (mochila, casaco e outros) para que sejam
pensados para o ciclista e ndo o modelo usado por motociclistas. As entregas por aplicativos sdo uma boa possibili-
dade de geragio de renda para muitas pessoas, principalmente aquelas em vulnerabilidade social. Além da ascensdo
socioecondmica, mais bicicletas nas ruas contribuem para a humanizacio do transito e cidades menos poluidas.

PALAVRAS-CHAVE: Entregadores. Precarizaciao. Vulnerabilidade. Educagio. Seguranga.
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MOBILIDADE E RESGATE DE UM POTENCIAL
URBANISTICO DE GOIANIA

SILMARA VIEIRA DA SILVA (CITE)

Silmara.cidades@gmail.com

O crescimento acelerado e desordenado das cidades tem imposto desafios ao poder publico exigindo iniciativas
que articulem e potencializem as a¢Ges politicas. O municipio de Goiania, apesat do planejamento urbano que
antecedeu sua ocupagio, enfrenta desafios impostos pelo rapido crescimento urbanistico dissociado de medidas
que efetivamente ordenem esse crescimento. Apesar de seu espago urbano ja estar consolidado, projetos e in-
vestimentos propostos nos ultimos anos como, por exemplo, o Projeto de implantacio do Veiculo Leve sobre
Trilho (VLT) no Eixo Anhanguera, se apresentaram como uma oportunidade estratégica, capaz de influenciar o
reordenamento territorial e as dinamicas socioecondmicas, articulando mobilidade e uso do solo na perspectiva
do direito a cidade. O Projeto do VLT foi proposto pelo governo do estado enquanto a competéncia de definir
sobre o uso e a ocupag¢io do solo é do municipio, caso claro onde a cooperacio federativa é imprescindivel
e poderia resgatar e inovar sobre o potencial urbanistico e socioeconémico do eixo vidrio mais estruturante e
articulador da cidade, negligenciado ao longo de décadas. Um projeto como o do VLT poderia se constituir
como instrumento de transformagdo da paisagem e da urbanidade, potencializando as dindmicas econdmicas
locais, melhorando a seguranca e conforto para a mobilidade ativa, reduzindo os riscos de acidentes no transito,
resgatando lagos de afetividade com um espago historico e intervindo para a materializa¢io da cidade como um
direito. Conjunturas oportunas podem nio ser suficientes para que um problema se insira na agenda governa-
mental e se transforme em uma a¢ao de estado. Para a consolidagao de uma “janela de oportunidade” é neces-
saria a mobilizagao e advocacy da sociedade. O Modelo de Multiplos Fluxos de Kingdom (2003) sobte processo
de politicas publicas mostra que a abertura de uma “janela de oportunidade politica” depende da conjuncio
de trés fluxos: i) que o problema seja bem definido, com suas relagdes causais; ii) que existam solugles viaveis
e aceitavels; e 1ii) de um contexto politico favoravel onde o problema seja reconhecido. Ainda segundo esse
modelo, para que possa ocorrer a jungdo dos trés fluxos, ¢ necessaria a existéncia e atuagdo dos “empreendedo-
res da politica”, que sdo instancias da sociedade dispostas a lutar pela implementa¢do de uma ideia ou projeto.
Espera-se que possibilidades de transformagdes urbanas possam ser melhor apropriadas pelos atores politicos e
sociais. Para tanto, sera importante que os espagos de formulagio e difusdo de conhecimento como a academia,
os institutos de pesquisa, os observatérios de temas afins, profissionais da area e a sociedade, coloquem-se no
debate e influenciem o campo politico, subsidiando ainda as instancias institucionalizadas de controle social.
Isso poderia, port si s6, provocar mudangas de paradigmas que possibilitaria uma nova realidade urbanistica no
Eixo Anhanguera e, por consequéncia, em Goiania.

PALAVRAS-CHAVE: Goiania. Mobilidade. Planejamento Urbano. Veiculo Leve sobre Trilho. Eixo Anhanguera.



=N,

MU %

’?); MOBILIDADE
o |(URBANA

\ TRK_ESWSITO —_.
=

7)o

TRANSITO E SUAS NORMAS: ENFOQUE JURIDICO

CLODOALDO MOREIRA DOS SANTOS JUNIOR (UFG)
professorclodoaldo@botmail.com

ELTANE NOGUEIRA DA SILVA (CDT - OAB/GO)
eliane(@ngadvogados.com

JOCASTA OLIVEIRA ARAUJO (CDT - OAB/GO)

jocastaoliveira.ady@gmail.com

TIAGO MAGALHAES COSTA (CEDCIVIL — OAB/GO)
tiago@smeadvogados.com.br

O transito brasileiro é regulamentado pela Lei 9.503/97 — Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), e
pelas Resolu¢oes complementares emanadas do Departamento Nacional de Transito (resolucdes do Con-
selho Nacional de Transito — CONTRAN). Além do CTB e das resolugdes, os estados complementam
a legislacdo por meio de portarias e decretos. Os 6rgaos de transito municipais também tém legitimidade
para normatizar detalhes do transito (interesse local), que nio sdo os mesmos em todas as cidades, exi-
gindo atencdo por parte dos condutores e operadores do Direito. Nesse emaranhado de regulamentos,
todos permeadas por principios norteadores do transito, surgem inimeras controvérsias, entre elas a uti-
lizacdo de meios de transporte alternativos como bicicletas, patinetes, patinetes elétricos e outros. Logo,
em decorréncia da complexidade do tema e da realidade vivenciada nas ruas, parques, espagos publicos
e privados, a temadtica — transito — é recorrente nos tribunais de todo o pafs, observando-se uma série de
decisGes nem sempre harmonicas entre si.
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ACIDENTES DE TRANSITO OU GUERRA NO TRANSITO

CLODOALDO MOREIRA DOS SANTOS JUNIOR (UFG)
clodoaldo(@smeadvogados.com.br

TIAGO MAGALHAES COSTA (CEDCIVIL — OAB/GO)
tiago@.smeadpogados.com. br

A cada dia observamos mais e mais acidentes de transito que geram anualmente no Brasil mais de 35.000 vitimas.
A cada ano esse numero vem caindo com campanhas educativas, todavia estamos longe ainda do ideal dimen-
sionado pela Organizagio das Nag¢des Unidas (ONU) que determina a redugdo de 50% por cento no numero de
vitimas em um petriodo de 10 anos. Dentro desses numeros alarmantes, podemos observar, conforme o Minis-
tério da Sadde, que a regido Sudeste ¢ a lider em nimero de mortes por acidente de transito. Dentre os acidentes,
destaque-se que a maioria decorre de motocicletas, sendo seguida por automéveis, pedestres e ciclistas. Em 2017,
o Sistema de Informacio sobre Mortalidade (SIM) alertou que o nimero de acidentes de trinsito com mortos
em nosso pafs ¢ comparado ao numero de mortes de uma guerra, dizendo ainda que a maioria das vitimas sao
do sexo masculino, jovens e com idade entre 20 a 39 anos. Esses acidentes geram impactos nos cofres publicos,
pois a saude nos termos da Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988 é um direito de todos e um
dever do Estado. Diante dessa maxima, cabem aos estados receberem as vitimas de transito sobrecarregando
os servicos de urgéncia e emergéncia do Sistema Unico de Satde (SUS). No ano de 2017 foram gastos mais de
260,7 milhées com vitimas de transito. No ano de 2016 foi apresentado ao Senado o Projeto de Lei n° 32 que
possibilita a0 SUS solicitar ressarcimento das despesas com o tratamento de saude das vitimas de acidentes de
transito por parte dos condutores de veiculos que cometerem os crimes de homicidio ou lesdes corporais de
transito sob a influéncia de alcool ou de qualquer outra substancia psicoativa. Esse projeto ¢ uma tentativa para
tentar diminuir as despesas da Unifo, Estados e Municipio, todavia sdo necessarias medidas mais recorrentes e
enérgicas para quem sabe, um dia, possamos vencer essa guerra urbana.

PALAVRAS-CHAVE: Acidentes de transito. Organizacio das Nagoes Unidades. Sistema Unico de Satde.

TRANSITO E MORTALIDADE INFANTIL A CONTA
QUE NAO PARA DE CRESCER

JOCASTA OLIVEIRA ARAUJO (CDT - OAB/GO)

jocastaoliveira.adv@gmail.com

ELIANE NONGUEIRA DA SILVA (CDT - OAB/GO)
eliane@ngadvogados.com

Ao decorrer dos anos, a mobilidade no transito vem se adequando a novas normativas impostas por legislacdo
com a finalidade de garantir maior efetividade na locomocio, bem como na seguranca do transito. De todos os
estudos e estatisticas obtidos relativos ao transito, o mais importante é o que trata da seguranga, uma vez que cla
condiz ndo s6 apenas com quem estd dirigindo, mas também com todos os que estdo a sua volta - pedestres, ci-
clistas, motociclista, cadeirantes, dentre outros meios de transportes alternativos mototizados ou ndo. Em junho
de 2019, o atual presidente da repuiblica noticiou que apoia a exclusiao de multa para o transporte de ctiancas sem
o uso de cadeirinha, que é equipamento primordial para prevencio da mortalidade infantil no transito, tendo,
inclusive, enviado ao Congresso Nacional, um projeto de lei com mudangas no Cédigo de Transito. Ocorre que
estudos realizados pelo Observatério Nacional de Seguranga Viaria (ONVS), que publicou reportagem sobre o
tema no ano de 2016, apontam que 30% das mortes no transito sio de criangas entre O e 14 anos. Em 2018, a
Organizagdo Nacional Crianga Segura publicou que no Brasil acidentes de transito sdo a principal causa de moz-
tes de criangas e adolescentes, com uma estimativa de 3.700 mortes e mais 113.000,00 hospitalizados, ficando
assim, em 1° lugar no ranque como causa de mortalidade infantil por acidente de transito. De acordo com as
estatisticas por faixa etaria, ainda existe a presuncgdo de que, ao decorrer da idade, o indice de mortes e feridos
aumentam, sendo que as criancas de 04 a 14 anos sdo as que mais morrem por inobservancia dos pais com
seus filhos, que muitas vezes priorizam o ganho de tempo ao invés da garantia da integridade fisica das criancas.
Estudos realizados ha anos por especialistas em transito, bem como pela Organizagio da Sadde e Prevencio de
Mortalidade Infantil, ddo conta que o uso da cadeirinha se torna obrigatério tnica e exclusivamente para critério
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de seguranca da crianca. Nesse mesmo aspecto, a Organizagdo Mundial da Saide (OMS) divulgou reportagem
em 2018 que aponta que a maior causa de mortalidade entre pessoas de 5 a 21 anos, sdo acidentes de transito, por
excesso de velocidade e auséncia do uso da cadeirinha. A seguranca no transito é primordial para a mobilidade
urbana em todos os aspectos, seja pata transportes publicos, bem como para pedestres, que nio fogem das altas
estatisticas de morte no transito, que, no ano de 2018, chegaram em 37.3 mil pessoas. Setia como se um avido de
pequeno porte caisse todos os dias, de acordo com a Agéncia Brasil. Desta forma, a prevencio e investimentos
na educacio de transito precisam ser levedos a sério, mantendo planos de estudos para melhorias e prevencio
da mortalidade infantil.

PALAVRAS CHAVE: Transito. Crianca. Mortalidade. Cadeirinha.

PRISAO DECORRENTE DE EMBRIAGUEZ AO VOLANTE

EURIPEDES CLEMENTINO RIBEIRO JI’JNIOR (PUC/GO)
professorenripedes@gmal.com

A puni¢io por crimes praticados na condugio de veiculo automotor quando o condutor esta sob efeito de alco-
ol, conhecida por “Lei Seca”, vem, ao longo dos anos, sofrendo importantes modificagSes, que tentam evoluir
rapidamente enquanto a sociedade assim o faz. Ndo por menos, a Lei 13.546/2019 inovou asseverando que, se
o motorista de vefculo automotor se envolver em acidente e estando sob efeito de alcool e por consequéncia
causar a morte de alguém, deverd serd preso. A referida lei modificou significativamente o Cédigo de Transito
Brasileiro, inserindo mudangas para a esfera criminal; logo, o que se vé é um conjunto de puni¢des rigidas, como
deve ser. A titulo de exemplo, o motorista infrator que ceifar a vida de pessoas em virtude de efeito de dlcool ou
qualquer outra substancia psicoativa que cause dependéncia podera ser condenado a pena de 5 a 8 anos. Em se
considerando o ordenamento juridico atual como um todo, trata-se de uma pena exemplarmente rigida. E de se
destacar que outrora, quando da vigéncia da Lei 9.503/1997, a tinica puni¢io possivel correspondia a aplicagio
de multa aos condutores que a época eram flagrados com porcentagem de alcool na corrente sanguinea acima
de 0,6 decigramas de 4lcool por litro de sangue. Nio se pode olvidar que a Lei 12.760/2012, no afa de inibir
a pratica de direcdo sob efeito de alcool, trouxe em seu bojo um consideravel aumento do valor em pecunia
a ser pago pelo infrator, basicamente dobrando o valor da multa a ser paga. Importante destacar que uma das
mais relevantes modificagoes trazidas pela referida norma se encontra no art. 302, § 3° do Cédigo de Transito
Brasileiro, in verbis: “Art.302. Praticar homicidio culposo na direcio de veiculo automotor: (...) 3° Se o agente
conduzir veiculo automotor sob a influéncia de alcool ou de qualquer outra sustincia psicoativa que determine
dependéncia: Penas — recluséo, de cinco a oito anos, e suspensio ou proibi¢do do direito de se obter a permissio
ou a habilitagdo para dirigir veiculo automotor”. Em que pese algumas divergéncias doutrinarias, prevalece o
entendimento de que o crime previsto no art. 306 do Cédigo de Transito Brasileiro mostra-se como sendo de
perigo abstrato, vez que perfaz-se como sendo flagrante a presungio da lei no tocante a condugao de veiculo sob
efeito de dlcool e/ou outra substincia psicoativa causadora de dependéncia, evidenciando uma agio de petigo
iminente, sendo o risco presumido pelo legislador. A educagio e conscientizagio sao os melhores meios para o
Estado reduzir ao maximo os numeros alarmantes de vitimas de mototistas embriagados; a lei por si s6 também
tem seu papel preponderante ao regular e punir os infratores. Assim, espera-se que a legislacdo possa cumprir
sua finalidade de reduzir o nimero de acidentes de trinsito ocasionados pela ingestio de alcool, concretizando
o disposto no § 2° do art. 1° do Cédigo de Transito Brasileiro.

PALAVRAS-CHAVE: Prisio. Embriaguez. Volante.

A INOBSERVANCIA AO ESTABELECIDO NO CTB E SUAS
CONSEQUENCIAS NO TRANSITO DE GOIANIA

FELISBERTO RODRIGUES TAVARES (CM DE GOIANIA)
felisbertorodriguestavares7 1 @gmail.com

O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), em seus varios artigos, estabelece regras claras e inequivocas quanto a
forma de se comportar no transito com o propésito de torna-lo mais humanizado. Mitigar os conflitos hoje exis-
tentes talvez fosse o objetivo principal do legislador quando ctiou esta norma. Podemos observar que o arcabou-
¢o formal é sistémico, uma vez que descreve do art. 1° ao 160 as possiveis situagdes e estabelece procedimentos
a serem adotados, os quais, se ndo cumpridos, acarretam em autuagoes que também sdo descritas do artigo 161
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a0 255. Analisando os dados do Observatério Nacional, percebe-se que cerca de 98% dos acidentes no Brasil
ocorrem por falta da ndo observancia do basico e trivial do CTB. Na verdade, se se seguissem o que estd contido
no capitulo das Regras Gerais de Circulagiao e Condutas, estabelecidos nos artigos 26 a 42 deste Cédigo por
todos que se inserem no transito em suas diversas condi¢oes, haveria uma minimizagao nos problemas advindos
do transito. Destaca-se o texto que esta contido no artigo 29, XII, § 2° que diz que: “Respeitadas as normas de
circulacio e conduta estabelecidas neste artigo, em ordem decrescente, os veiculos de maior porte serdo sempte
responsaveis pela seguranca dos menores, os motorizados pelos nao mototizados e, juntos, pela incolumidade
dos pedestres”. Ou seja, pelo estabelecido no CTB a disputa no transito das cidades inexistiria, entretanto, nio é
dessa forma que se comportam os utentes das vias nas cidades brasileiras. O que ocorrem sio disputas desleais,
pois o que mais se vé sao vefculos de maior porte massacrando os de menor porte e os motorizados competindo
por espago com os nao motorizados e todos ignorando os pedestres, que por sua vez sdo a parte mais vulneravel
desta relacdo, um afronto visceral a orientagdo do artigo citado. As consequéncias desta relacdo conflituosa em
Goiania sio evidenciadas nos nimeros alarmantes de acidentes com vitimas fatais no ano de 2015: 197 6bitos
por acidente de transito sendo 152 (77%) de individuos residentes na capital e 30 (15%) da regido metropolitana.
82% dos 6bitos foram de homens e cerca de 50% de 20 a 49 anos (fonte: PVT/SMS, Goiania/2015), sendo
que 70% dessas vitimas eram condutores ou passageiros de veiculos de duas rodas (motocicletas, ciclomotores
e bicicletas), justamente os quais o artigo da lei acima descrito gostaria de ver protegidos. As leis sobre segu-
ranga viaria, incluindo a fiscaliza¢ao ocasionam uma melhoria no comportamento dos usudrios e promovem a
redugdo de colisoes, lesdes e mortes no transito. Deve-se implantar formas de fortalecimento dos pilares que
sustentam um transito humanizado, ou seja, educagio, engenharia e fiscalizagiao de transito, que devem ter suas
vertentes equanimes para que o transito se torne um local de vivéncia e nio de conflito que possa impactar
negativamente na vida das pessoas nas cidades.

PALAVRA-CHAVE: Legislacio. Conflitos. Transito.

TRANSITO SEGURO: UTOPIA OU REALIDADE?

ROBERTA FERREIRA RIBEIRO STIPPE (PUC/GO)
robertastippe@gmail.com

LUANA FARIA LEAL (PUC/GO)
lnanainb10@gmail.com

Baseando-se no WHO Global Status Report on Road Safety 2018, a OMS criou um grafico que demonstra
que a cada 100 mil mortes registradas no Brasil, 19.7 mil sdo resultadas por acidentes no transito. De acordo
com o Observatério Nacional de Seguranca Viaria, o Brasil registra mais vitimas de acidentes de transito do
que vitimas de cancer ou homicidio. Ainda assim, os acidentes de transito registrados nao dependem somen-
te de uma causa ou circunstincia, os varios fatores que influenciam tanto pedestre quanto condutor estio
profundamente ligados de forma dispar e criam um cenario favoravel na ocorréncia deles. A respeito disso,
pode-se citar os petiodos em que a movimentagao nas estradas é mais intensa, seja por conta das festas de
fim de ano, ou das férias escolares, e a enorme concentragiao no apice das ocorréncias, podendo-se registrar
também alta concentragdo na ocorréncia de acidentes nos fins de semana. As agGes governamentais nao
contentam os requisitos necessarios para a diminui¢do da ocorréncia dos acidentes de transito, sendo isso
constatado por meio dos dados coletados pelo grafico da OMS que indica continuidade ou permanéncia dos
indices registrados. O CTB contém normas que, se seguidas, garantem um transito seguro e responsavel,
levando seguranca aos condutores. O desrespeito as normas de trinsito sdo as maiores causas de acidentes,
pontuando embriaguez (art. 165 do CTB) e excesso de velocidade (art. 218 do CTB) como maiores motiva-
doras de 6bito. O Conselho Federal de Medicina (CFM) registra em hospitais da rede publica, a cada hora,
a entrada de cerca de 20 pessoas feridas devido a acidentes de transito, protocolando 5 mortes entre estas.
Percebe-se a necessidade de uma atengio especial das autoridades para tais situaces. E importante reforgar
nao somente as agdes de conscientizacio como também alentar as agbes de fiscalizacdo, mas principalmente
de prevencio, como por exemplo, o que consta na Lei N° 9.503 art.76: “A educa¢io para o trinsito serd
promovida na pré-escola e nas escolas de 1°, 2° e 3° graus, por meio de planejamento e acbes coordenadas
entre os 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educagao, da Unido, dos Estados, do Dis-
trito Federal e dos Municipios, nas respectivas areas de atuacdo”. Pensar em um transito seguro, responsavel
e respeitoso no atual cendrio brasileiro parece algo impossivel visto que todos os fatores contribuem para
o contrario. Transito seguro e responsavel é um instrumento de protecdo a vida, um dos mais importantes
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bens tutelados pelo direito. E imprescindivel a participagdo social e governamental em parceria, almejando
melhorias e avancos neste cenario, visando o bem comum.

PALAVRAS-CHAVE: Transito. Acidente. Seguranca. Social.

CADEIRINHA INFANTIL: USO OBRIGATORIO POR LEI
OU USO CONSCIENTE DOS RESPONSAVEIS?

MARILIA ALVES DE SOUZA (PUC/GO)

mariliaalvesdesonza@hotmail.com

O projeto de lei apresentado pelo presidente da Republica, em junho deste ano, prevendo alteragoes no Codigo
de Transito Brasileiro, reacendeu a discussao sobre a importancia do uso de dispositivo de retengdo infantil em
veiculos automotores e a necessidade, ou nao, de que a lei estabeleca penalidade de multa ou outras medidas em
caso de ndo uso da cadeirinha de seguranca. Segundo a Organizacio Mundial de Sadde (OMS) o Brasil estd en-
tre os cinco paises com maior nimero de mortes no transito. Sendo ainda mais grave o fato de que os acidentes
de transito sejam a principal causa de mortes entre criancas de 0 a 14 anos de idade e, ainda, que entre os casos
fatais muitas vezes ocorrem pela falta ou pelo uso incorreto do dispositivo de reten¢do. O Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB) estatui que ¢ direito de todos o transito em condi¢oes seguras e, ainda, que ¢ dever dos 6rgios
e entidades que compdem o Sistema Nacional de Transito, adotar todas as medidas que assegurem esse direito.
Ja o artigo 64 do CTB estabelece protecio as criangas com idade inferior a 10 anos, cabendo exce¢do por meio
de regulamentacdo do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), o que ocorreu em maio de 2008 através
da Resoluc¢io n°® 277. Esta resolucio determina a obrigatoriedade do uso dos dispositivos de reten¢ao veicular
pata o transporte de ctiancas de até sete anos e meio de idade, com sistemas adequados a cada faixa etaria. A
norma dispoe, ainda, que sua nio observancia trata-se de infracdo gravissima sujeita a penalidade de multa e
demais medidas administrativas. Segundo a OMS, as cadeirinhas sao altamente eficazes na reducio de lesoes e
mortes, podendo diminuir em, a0 menos, 60% (sessenta por cento) o numero de casos fatais, por sua correta
utilizacdo. Apesar dessa regra existir hd quase 10 anos, muitos responsaveis por criangas ainda deixam de usar
esses equipamentos de prote¢io, mesmo correndo o risco de serem multados ou, de terem seus veiculos apre-
endidos. Mas ha consenso entre os especialistas em prevengdo de acidentes, que apenas campanhas educativas
ou ag¢des de orientagdo nio seriam o suficiente para mudar comportamentos de forma efetiva. Portanto, analisar
a cfetividade da lei é fundamental para compreender se ha real necessidade, ou nao, de imposi¢ao ao uso da
cadeitinha por meio de multa e demais medidas previstas. O objetivo deste artigo ¢é analisar a Resolucio n°® 277,
conhecida como “Lei da Cadeirinha”, observando os critérios de fiscaliza¢do, os tipos de dispositivos existentes
em consonancia com a legislacao e os efeitos da penalidade de multa na efetividade e na obediéncia a referida lei.
A metodologia utilizada sera a pesquisa bibliografica, bem como o levantamento de dados oficiais com informa-
¢Ges sobre acidentes de transito envolvendo criangas de 0 a 14 anos, nos periodos entre os anos de 2000 a 2018.
PALAVRAS-CHAVES: Dispositivo de reten¢ao. Cadeirinha Infantil. Acidentes de Transito. Lei da Cadeiri-

nha. Cédigo de Transito Brasileiro.

FRENTE SEGURA: UMA PROPOSTA LEGALMENTE PREVISTA?

LUCAS HENRIQUE DANTAS MOTA (PUC/GO)
lncasdantas111@gmail.com

LARISSA DE OLIVEIRA BERTI (PUC/GO)

larissaberti8@hotmail.com

Desde o més de junho de 2019, a Secretaria Executiva de Mobilidade de Aparecida de Goiania comegou a
implantar faixas para motocicletas nos sinaleiros das principais avenidas da cidade - Projeto Frente Segura -
que destinam um espac¢o exclusivo para condutores de veiculos de duas rodas pararem ao sinal vermelho do
semaforo. A proposta do projeto consiste em prevenir acidentes no momento de atranque, durante a indicacio
luminosa verde. Adematis, a sinalizacdao ¢ composta por marca¢oes horizontais na via, sendo formada por duas
faixas paralelas, na cor branca, distanciadas pelo pictograma de uma motocicleta. Além disso, segundo o Manual
Brasileiro de Sinalizagdo de Transito, distinguem-se em 7, os principios que devem ser seguidos para se garantir
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a real eficdcia do sinal, sendo eles: legalidade; suficiéncia; padroniza¢io; uniformidade; clareza; precisio e confia-
bilidade; visibilidade e legibilidade; e manutengio e conservagdo. A partir disso, o trabalho objetiva compreender
se essa sinalizagdo cumpre com os principios da legalidade (se ha previsdo legal) e da padronizac¢do (se hd um
modelo/padrio legalmente estabelecido). Ao analisar a sinaliza¢do, nota-se que ela nio estd prevista seja no
Cédigo de Transito Brasileito (CTB), seja em alguma legislacio complementar, ferindo, assim, o Principio da
Legalidade. De acordo com o caput do artigo 80 do CTB “Sempre que necessario, sera colocada ao longo da
via, sinalizacdo prevista neste Codigo e em legislacio complementar, destinada a condutores e pedestres, veda-
da a utilizagdo de qualquer outra”, pode-se prever que nao sera possivel aplicar qualquer multa de transito em
decorréncia da desobediéncia desse sinal, além disso, se houver alguma ocorréncia de transito nessas avenidas
de Aparecida de Goiania, em virtude dessa sinalizacdo, causando prejuizo aos usuarios da via, a Secretaria Exe-
cutiva de Mobilidade da cidade sera responsabilizada. Outrossim, no que tange ao Principio da Padronizagio,
conclui-se que a sinalizagdo contraria o padrio legalmente estabelecido, pois, pelo fato de nio estar prevista, ndo
ha um modelo a ser seguido. Destarte, observa-se que a implantagdo dessa sinalizagdo descumpre com o CTB,
pois nio ha uma previsao legal para ela. Por conseguinte, cabe ao Conselho Nacional de Transito (Contran) criar
uma legislacdo complementar que a regularize.

PALAVRAS-CHAVE: Frente. Segura. Faixa. Moto. Aparecida.

O DESGASTE DA MOBILIDADE URBANA E OS
REFLEXOS AOS COFRES PUBLICOS

GUSTAVO AUGUSTO DE LIMA PEREIRA (UNI-ANHANGUERA)
alpgusta@gmail.com

NATHALIA ANTUNES FELICIO (UNI-ANHANGUERA)
nathalia_antunes97@hotmail.com

Nio ¢ dificil petceber o aumento de transito nas vias piblicas de modo geral. O que antes era insuportavel
na “hora do rush”, ou seja, horarios de pico decorrentes da maior concentragio de pessoas nos logradouros,
torna-se, nos dias de hoje, comuns a qualquer hora do dia. Como motivo dessa taxa crescente de transito, pode
set citado o mal planejamento das cidades e vias publicas, isso porque muitas das cidades brasileiras, diferente
do que ¢ visto em paises de primeiro mundo, crescem de forma mal distribuida, estruturada e plancjada para
suportar os futuros desafios, ficando muitas vezes, desassistidas pelo Estado, que tem o dever constitucional
de garantir o direito universal de ir e vir com seguranga e dignidade. Mas em quais pontos o poder estatal falha
de modo ordinario? Na garantia de calcadas niveladas e acessiveis a todos e em toda regido urbana, vias com
melhor planejamento, com boa manuten¢do e bem sinalizadas, iluminadas e semaforizadas, que garantam a
vigéncia do principio da publicidade, agentes de transito em agdes preventivas e ostensivas para garantir o
devido cumprimento da lei e da ordem, além de buscar solucionar eventuais problemas em tempo célere. Tais
pontos acarretam consigo a falta de acessibilidade, elevagio do estresse e desatencio, fatores determinantes para
a causa de acidentes que geram lesdes corporais e, muitas vezes, a morte. Segundo a Organizacio das Nagdes
Unidas (ONU), a taxa brasileira de mortalidade no transito foi estimada em 19,7 por 100 mil habitantes, ou seja,
acima da média das Américas (15,6) e da Cone Sul (18,4). O Brasil fica atrds também das médias da América
do Norte (11,7) e da Mesoamérica (14,2). Com isso, além da sobrecarga do Sistema Unico de Satde (SUS), o
Brasil desembolsa de seus coftes publicos grandes quantias em dinheiro para manter a func¢ao social, chegando
ao montante de 260,7 milhGes de reais com vitimados no transito. Uma boa solu¢ao para isso setia o Projeto de
Lei (PL) de nimero 32, apresentado no Senado Federal em 2016, que prevé a cobranca daqueles que causaram
acidentes estando sob efeito de alcool ou substincias psicotropicas, pelos valores gastos no tratamento das
vitimas, retomando assim, os montantes aos cofres publicos, garantindo a rotatividade e subsisténcia do SUS.
Ainda como excelente meio para remediar tais problemas, ndo se pode deixar de citar os programas massivos
de conscientizacio publica e respeito nas vias de modo geral.

PALAVRAS-CHAVE: Organiza¢Ges das Nac¢oes Unidas. Acessibilidade. Planejamento. Constitui¢io da

Republica Federativa do Brasil.

TRANSITO E CELULAR: UMA LIGACAO PERIGOSA
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GRAZIELLA BARROS AZEVEDO (UFG)

gragiellabarros.a@gmail.com

O presente trabalho tem como escopo apresentar o estudo desenvolvido por meio de pesquisa bibliografica
acerca da regulacio juridica nos acidentes automobilisticos causados pelo uso do celular. Nesse interim, busca-se
elucidar sobre o dolo eventual e a culpa consciente, institutos que podem ser confundidos com facilidade, visto a
subjetividade que os diferencia. No que tange os crimes de transito, mais especificamente o crime de homicidio,
os enfoques juridicos tém se voltado para a analise da modalidade dolosa ou culposa quando o condutor esta
sob efeito de uso de bebidas alcodlicas. No entanto, levando em conta a permanéncia da legislacdo no tempo,
e as diversas mudangas que ocorrem na sociedade, ha que ser considerado o fendmeno da globalizacio e in-
formatizacdo, que possibilitou amplo acesso dos individuos aos aparelhos eletronicos como smartphones, que
embora tenha trazido inimeros beneficios, diante do mal uso, principalmente dos condutores de veiculos, pode
trazer sétias consequéncias. Desse modo, objetiva-se entender como o homicidio causado pelo uso de celular na
direcio de veiculo automotor tem sido tratado pela legislacio, estudos e entendimentos jurisprudenciais, assim
como possiveis solu¢des para os problemas levantados. O presente trabalho tem como objetivos: analisar como
o tema tem sido tratado no contexto juridico, tanto em termos de legislacio como de entendimento doutrinario
e jurisprudencial; examinar os dados sobre o nexo entre o uso do celular na dire¢do de veiculos automobilisticos
e os acidentes de transito, assim como a eficacia das medidas punitivas implementadas nos diplomas norma-
tivos que versam sobre a referida pratica; levantar uma abordagem das possiveis politicas puiblicas que visem
solucionar a problematica que envolve a matéria, refletindo nos modos de implementagdo para real efetividade
no corpo social. O estudo se baseia no método indutivo, pautando-se na pesquisa bibliografica que trata sobre
o assunto, buscando uma visdo interdisciplinar que auxilie na busca de uma resposta mais correta ao problema.
Em uma abordagem teérica abordou-se a diferenciagio entre dolo e culpa de modo a entender como o Cédigo
Brasileiro de Transito tratou do crime de homicidio no contexto do transito. Também foram expostos dados
das possiveis consequéncias do uso de celular durante a conducio de veiculos, assim como o elevado numero
de mortes e acidentes advindos dessa causa no contexto patrio. Sendo assim, é trazido a baila reflexdes acerca

de que as penalidades para a referida pratica ndo tém correspondido a expectativa de corre¢do de modo a gerar
seguranca para todo corpo social, levando a repensar as politicas publicas que tratam sobre o tema, assim como
as atividades individuais dos condutores.

PALAVRAS-CHAVE: Culpabilidade do homicidio no transito. Dolo eventual. Culpa Consciente. Politicas

Publicas. Transito.

DAS RESPONSABILIDADES DO ESTADO PARA A REGULAMENTACAO
DO USO DO CICLO ELETRICO E A CONSEQUENCIA DA FALTA DELA

NATALANJA KAROLINA DA SILVA SANTOS (PUC/GO)

karolinanatalanja@gmail.com

VICTOR HUGO FARIA OLIVEIRA (PUC/GO)
victor. hfdo98@gmail.com

No comego do ano de 2019, surgiu a febre dos patinetes elétricos nas grandes cidades do Brasil. Em Sio Paulo,
maior capital do pafs, houve um aumento significativo deste meio de transporte e, como consequéncia, surgiu
um problema para a administragio publica. A Resolucdo 315/09 do Conselho Nacional de Transito (Contran),
tratava de ciclomotores e também estabelecia algumas regras para sua circulacio dos patinetes, porém, com
advento da Resolugio 465/13 foram equiparados os ciclomotores aos ciclos elétricos, dos quais os patinetes sio
uma subclassificacio. O artigo 1°, §3° da Resolu¢io 315/09 estabelece que é de competéncia dos municipios
regulamentar sua circulagio. Como nao havia tal regulamentacio nas cidades, a consequéncia foram diversos
acidentes devido a0 nao uso de equipamentos de seguranca. Diante disso, o Estado se viu obrigado a disciplinar
tal questdo. No Estado de Sao Paulo, onde ha a maior concentragao desses novos meios de transportes, foi cria-
do o Decreto Lei 58.750/2019 que regulamenta o uso desses transportes pelo prazo de 90 dias e que postetior-
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mente, deveria ser submetido a Camara dos Vereadores para apreciagdo. Nele sdo estabelecidas diversas regras
referentes a utilizacdo do equipamento, inclusive prevendo multas para empresas que descumprirem suas regras.
Os efeitos deste decreto geraram grande impacto no ambito juridico, com a propositura da A¢do Direta de
Constitucionalidade pela Camara Brasileira de Comércio Eletronico contra o Municipio de Sdo Paulo, alegando
sua inconstitucionalidade formal ao usurpar a competéncia privativa da Unido, e como vicio material a violacdo
ao principio da legalidade, alegacio de responsabilidade objetiva as empresas dos equipamentos. Estes impactos
também alcancam a esfera econdmica, ja que ap6s a publicagdo do Decreto a lucratividade das empresas dos
patinetes caitam em 40%, conforme demonstrado em diversas reportagens. J4 na esfera nacional, o Projeto de
Lei 8085/2014 estabelece a obrigatoriedade do Contran estabelecer uma carga horaria minima para a pritica de
direcdo em vias publicas durante o processo de aprendizagem.

PALAVRAS-CHAVE: Resolucio 315/09. Resolugio 465/13. Decreto-Lei 58.750/2019. Regulamentacio

do uso de patinetes elétricos. Projeto de Lei 8085/2014.
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CIDADE EDUCADORA, CIDADE PARA PESSOAS

DR. ALEX MOTA DOS SANTOS (UFG)

alex.geotecnologias@gmail.com

CAMILA DE SOUZA DANTAS MOTA (EVV/UEG)
prof-camiladantas@gmail.com

MARIA DE FATIMA RODRIGUES (OMSH)

omshgoias@gmail.com

ME. PAULO DE SOUZA NETO (ANTP-CO)
psounzan@uol.com.br

A Cidade Educadora é aquela que resulta na vida compartilhada em pragas publicas, avenidas, cen-
tros culturais e por todos os espacos e territorios da vida humana. Dessa forma, o GT Cidade Educadora,
Cidade para Pessoas compromete-se a valorizar trabalhos que promovem a pluralidade cultural, abrindo
caminho para o pensamento ctitico sobre a relagdo do sujeito e o deslocamento na cidade, visto que as
transformacoes das cidades nas ultimas décadas tém sido responsaveis por intensas e complexas mu-
dancas nas relagdes no transito e alteragGes nas condi¢oes de mobilidade. Tais mudangas, que se dao, ao
mesmo tempo, em varios planos na organizagio do espago, nas formas e na qualidade de se locomover
na cidade, interferem, por sua vez, de maneira muito importante na formagao da cidadania do sujeito, (re)
colocando um conjunto de questdes relevantes para Educa¢io de/para o transito. A proposta do presente
GT de Educagio ¢ aceitar para publicacido e apresentacdo (oral e banner) trabalhos que centrem sua dis-
cussio nas propostas pedagogicas, com a finalidade de orientar a adog¢io de valores, de posturas e atitudes
seguras no transito com o principio da prevaléncia dos direitos humanos. Nesse contexto, adquirem cen-
tralidade temas com base nos seguintes critérios: (i) possibilidade de inclusdo do tema transito no ensino
dos contetdos das areas de conhecimento escolar; (i) proposta de ensino, de pesquisa e de extensio de
conceitos, procedimentos, valores e atitudes como forma de reverter o quadro de violéncia, evidenciado
no transito brasileiro; (iii) a¢oes, programas e propostas pedagogicas, inserindo atividades com foco na

analise e na reflexdo acerca do tema transito e mobilidade como forma de preservacio da vida.
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USO DE FERRAMENTA ESTATISITICA NA PERCEPCAO
DO RANKING MUNDIAL DE ACIDENTES

FERNANDA SANTANA CARVALHO (USP)
carvalho.fernanda@unfg. br

JOSE ALBERTO QUINTANILHA (USP)
Jagquinta@usp.br

CLAUDIA A. SOARES MACHADO (USP)
clandia.machado@usp.br

O ensino da seguranca viaria deve abranger de forma precisa os jovens, uma vez que, segundo a Otrganizacio
Mundial da Satde (OMS) sdo eles as maiores vitimas das mortes no transito. Dessa forma, o ensino da segu-
ranga viaria, presente em alguns cursos de Engenharia Civil e de Transportes no Brasil, apresenta, também,
uma funcio social. Nesse sentido, varias ferramentas podem ser empregadas, sendo a andlise estatistica uma
delas. A Analise de Componentes Principais (ACP) é uma ferramenta padrao em andlise multivariada aplicada
para examinar dados multidimensionais, sendo muito utilizada para reducio de dimensionalidade de problemas,
condensando a informagio contida nas varidveis originais, num conjunto menor de componentes, com perda
conhecida de informacio. Através de seu emprego, torna-se possivel entender a estrutura dos dados e observar
correlagdes, bem como agrupamentos. O presente trabalho visa mostrar a empregabilidade da ferramenta ACP
em aulas ministradas na graduagdao em engenhatia a fim de evidenciar padrdes e correlagdes no ranking de
mortes no transito por pafs, discutindo assim a seguranca viaria a nivel mundial. O ranking utilizado em aula foi
obtido na Nota Técnica 223 (2012) da Companhia de Engenharia de Trafego (CET) de Sdo Paulo e é apresen-
tado em mortes por 10 mil veiculos. Os dados observados durante os anos de 2000 a 2006 abrangem 31 paises,
incluindo o Brasil, que se encontrava na 27* colocagio, sendo a primeira colocac¢do aquela com menor frequén-
cia de acidentes. A primeira parte da atividade consistiu na adequag¢io da planilha de dados e na substitui¢do de
valores ndo observados, sendo explicado aos estudantes o efeito dessa pratica na obten¢do dos resultados. Em
seguida, ACP foi realizada de duas formas diferentes: (1) segundo o posicionamento dos paises e (2) segundo o
ano observado. Ressalta-se que foi utilizado o software livre “R”, que é um ambiente computacional e lingua-
gem de programagio para andlise estatistica e visualizagdo grafica de dados. Como resultado, os alunos puderam
concluir que houve a formacio de trés agrupamentos segundo o nimero de acidentes: um dos grupos abarcava
apenas pafses europeus, outro grupo continha paises da Europa, América do Norte e Oceania, e o dltimo grupo
era formado por paises da borda entre Europa e Asia e o Brasil. Além disso, na ACP feita para os anos obset-
vados, fica evidente um agrupamento dos anos 2000 a 2005, sendo o ano de 2006 um outlier por apresentar
um valor muito menor de acidentes, destacando-se um dectréscimo no ndmero de acidentes ano a ano. Foram
feitas também as matrizes de correlacao e de covariancia, bem como a determinacao da média e variancia do
namero de acidentes pot pais e por ano, facilitando a interpretagio dos resultados. Por fim, buscando-se induzir
a reflexdo dos estudantes, foi apresentada a planilha de ranking de acidentes, desta vez em acidentes por 100 mil
veiculos, a fim de que andlise fosse refeita e os resultados discutidos individualmente por cada um.

PALAVRAS-CHAVE: Anilise de Componentes Principais (ACP). Educacio para o transito. Seguranga viaria.

SEMANA NACIONAL DE TRANSITO - 2016: ACOES INTEGRADAS DE
EDUCACAO NO TRANSITO ORGANIZADAS PELO PROJETO VIDA NO
TRANSITO E SEUS PARCEIROS — NATAL

HARINSON CARPEGEANO CAMARA DE ALMEIDA (PVT/ RN)

harinsonh@hotmail.com

LORRAYNE VIEIRA DA SILVA (SES/ RN)

rusenviolencia@gmail.com

LUIZ FLAVIO CAMARA DE SOUSA (DETRAN/ RN)
lnizflavionz @ hotmail.com
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Segundo o cédigo de transito brasileiro, os 6rgaos do Sistema Nacional de Transito devem desempenhar a¢des
entre os dias 18 e 25 de setembro, com a finalidade de conscientizar a sociedade, com vista 2 internalizacio
de valores para “importancia da vida no transito”. As a¢Ges foram desenvolvidas de forma intersetorial, pelos
6rgios e parceiros do Projeto Vida no Transito, sendo eles: Secretaria de Saude do Municipio e do Estado,
Universidade Federal, ONG-Transito Consciente, emptesas privadas, Companhia de Trens, STTU, Detran/RN,
Associa¢io de Ciclistas, Autoescolas, SEST/SENAT, Federacio de Transporte, Ministétio Puablico e as Policias
Rodoviarias Estadual e Federal. O objetivo é descrever as agGes integradas dos 6rgaos do Projeto Vida no Tran-
sito durante os dias da semana nacional de transito em 2016, na cidade de Natal. A metodologia contemplou
atividades interativas nas modalidades de blitz, passeios ciclisticos entre outros. Utilizando tabelas para execucio
e avaliagdo das a¢des, descrevendo a quantidade de profissionais envolvidos, materiais didaticos distribuidos aos
motoristas, passageiros e pedestres, foram realizadas cinco a¢des: blitz educativas em que foram abordadas 361
pessoas (motoristas, passageiros e ciclistas), treinamento de 142 motociclistas, painéis de exposi¢io educativo
a 1.870 pessoas, comandos educativos nos bares/restaurantes abordando 380 pessoas e passeio ciclistico que
reuniu 717 ciclistas. A mudanca para meios de transporte mais sustentdveis tem efeitos positivos se os impactos
associados a seguranca viaria forem bem geridos. Constatou-se que as agdes integradas geram a mobilizacdo
social de maior propor¢io na dissemina¢io e a¢do abrangente para conscientizar o cidadio do respeito pelas leis
de transito em defesa da vida e da seguranca rodoviaria.

PALAVRA-CHAVE: Educacio. Valores. Vida. Mobilizacdo. Intersetorial.

APRENDER FAZENDO: RELATO DE UMA EXPERIENCIA EM
EDUCACAO PARA O TRANSITO NA REDE ESTADUAL DE ENSINO,
CIDADE DE GOIANIA

ALEX MOTA DOS SANTOS (UFG)

alex.geotecnologias@gmail.com

LARA KALLYNE ASSUNCAO MEIRELES (CEAHT)
larakallyne5 5@gmail.com

PAULA TALITHA OLIVEIRA SOARES (CEAHT)
panlatalithat26@gmail.com

O processo de ensino formal, em escolas, de modo geral, envolve amplas possibilidades, dentre as quais, ins-
truir estudantes, criangas, jovens e adultos sobre regras basicas de convivéncia em sociedade (SANTOS, 2018).
Assim, um dos desafios da sociedade contemporanea é provocar discussdes que contribuam para a convivéncia
harmonica no transito. Acredita-se que quando condutores se comportam de forma arriscada e nio respeitam
a legislacao, é aumentada a probabilidade da ocorténcia de um acidente (BALBINOT, 2010). Desse modo, este
trabalho revela uma experiéncia pedagogica pratica em educagdo para o transito na cidade de Goiania, com foco
na andlise dos comportamentos de desrespeito a legislagdo de transito brasileira. A metodologia, sustentada pela
abordagem Hands-on (aprender fazendo), contemplou o trabalho de campo, a partir da observagao dos con-
dutores no transito, pelas estudantes do primeiro ano do ensino médio do Colégio Estadual Amalia Hermano
Teixeira (CEAHT). Os resultados revelaram que sdo os motociclistas os condutores que mais desrespeitam a
legislacdo de transito vigente, pois dos 1.217 observados durante toda a semana, 45,85 % trafegavam pelas ruas
com a viseira de prote¢io levantada, nio posicionada de forma a dar protecio total aos olhos e mucosas. Além
disso, observou-se ainda que, dos 3.015 condutores de veiculos leves, 6nibus e caminhdes observados, 15,29 %
nio faziam uso do cinto de seguranca. Além desses resultados, foi apresentado aos estudantes, conforme tabela
de codificagdo de multas (BRASIL, 2008), que a auséncia da viseira é uma infracdo gravissima, com multa e
perda de 7 pontos da carteira de habilitagao. Também segundo o Artigo 65 do Cédigo de Transito Brasileiro,
“E obrigatério o uso do cinto de seguranca para condutor e passageiros em todas as vias do territ6rio nacional,
salvo em situacGes regulamentadas pelo Conselho Nacional de Transito (Contran)”. Nesse caso, a infracdo é
grave, com penalidade de multa, mais medida administrativa, que é a retengdo do veiculo até colocagido do cinto
pelo infrator. As atividades continuam no CEAHT e os resultados das atividades de extensdo e pesquisa serdo
compartilhados com os demais estudantes que frequentam a escola.

PALAVRAS-CHAVE: Extensio universitaria. Educa¢io para o transito. Infragdo de transito.

[SSN: 25946226 | Caderno de Resumos Vol. 1II

49



50

6° FORUM GOIANO DE MOBILIDADE URBANA E TRANSITO | 6° SEMINARIO DE SAUDE PUBLICA E TRANSITO

VI BLITZ EDUCATIVA EM LUZIANIA - GO:
POR UM TRANSITO MAIS GENTIL

LEONARDO VIVALDO DA SILVA (UEG)
leonardo.vivaldo@uneg. br

O Campus de Luziania ja vem participando ha 5 anos da Blitz Educativa, realizada sempre na cidade sede do
programa. Luzidnia sempre prima pela producio/conscientizacio dos académicos e comunidade, dentro das
diversas areas de conhecimento educacional voltados para um transito mais gentil. Assim, neste ano estamos
promovendo, além da integracio dos cursos de Administracio e Pedagogia, uma conscientizagio junto a Escola
Fundamental Dilma Roriz, que funciona no cimpus da cidade, no seu contraturno. Nesse projeto interdiscipli-
nar, buscamos a mobilizacio da comunidade, interna e externa, para fazer seu papel, que é de suma importancia
para um transito mais harmonioso na sociedade. Vivemos em uma sociedade em que cada vez mais pessoas
estao se habilitando para conducio de veiculos e, somados aos incentivos fiscais e dinamismo econémico, mais
vefculos estdo sendo inseridos em nossas ruas. Sendo assim “O novo Cédigo de Transito Brasileiro (CTB)”, Lei
n° 9503 de 23 de setembro de 1997, estabeleceu, em seu artigo 76, que a educagio para o transito sera promo-
vida na pré-escola, ensino fundamental e médio. Com isso é de suma importancia que formemos profissionais,
pedagogos(as), com essa visdo voltada para o CTB e que possam propagar em suas aulas a educagdo do transito.
A Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU), em 11 de maio de 2011, estabeleceu a Década de A¢édo para a segu-
ranca no Transito. Sendo assim, o projeto tem por objetivo tornar a vigilincia e prevengdo das causas que vém
agravando e aumentando os acidentes com vitimas fatais ou lesionadas em todo o pais, que estdo relacionadas,
na maioria das vezes, as atitudes e posturas inadequadas dos condutores de veiculos automotor e promover nas
criangas a conscientizacio sobre um transito mais seguro. A metodologia foi a produgio sistematica da aplicagdo
do projeto junto a comunidade, e as ctian¢as com maquetes, jogos, circuito de transito, parddia voltada para o
transito, que se configurou neste trabalho académico.

PALAVRA-CHAVE: Blitz. Educacio. Transito. Gentileza.

TRANSITO E MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL:
FORMACAO INTEGRAL E INTERDISCIPLINAR

DRA. ELAINE NICOLODI (FARA)

elainenicolodi@hotmail.com

LUSIA AMARAL DO COUTO (FARA)

lusiaconto@hotmail.com

MAX DOUGLAS SIQUEIRA FERNANDES (FARA)
maxdonglas321@gmail.com

Em razdo da situacio cadtica em que se encontram diversas cidades, ¢ necessario apresentar uma politica peda-
gogica inter e transdisciplinar na intencio de se debater sobre o tema Transito e Mobilidade Urbana como ques-
tdo de cidadania, ética, respeito ao préximo, cooperacio mutua, sustentabilidade (meio ambiente) e qualidade
de vida. Desse modo, o objeto desta pesquisa foi discutir a relagao transito e mobilidade urbana, priorizando
refletir sobre solugbes para a sustentabilidade. Para isso, como metodologia, foram realizadas discussoes tedtico-
-praticas a respeito do tema, bem como foi realizado um questionario com alunos de ensino médio de uma
escola publica da rede estadual, campo desta pesquisa, para o levantamento de situagdes-problema enfrentadas
no cotidiano da cidade sobre o transito e a mobilidade urbana, incluindo questdes a respeito do Movimento
Maio Amarelo, legislagio de transito, educacio para o transito, planejamento da infraestrutura urbana da cidade.
Com os resultados obtidos, percebe-se que os alunos estdo atentos a esta tematica. O que eles consideraram
como pior resultado foram os investimentos em sistemas de transporte publico, com 48%. Uma outra questio
levantada foi se eles achavam importante uma politica de educacio para o trinsito e a mobilidade sustentavel:
64% responderam que isso ¢ ‘muito importante’ e 24%, ‘importante’. Conclui-se que é cada vez mais urgente
investir nos jovens, a fim de prepara-los como cidaddos e multiplicadores de atitudes positivas, conscientes e
solidarios para mudangas de comportamento quanto a mobilidade urbana. Para uma mobilidade urbana mais
sustentavel, é necessario planejamento e gestdo, neutralizar as emissGes de gas carbonico produzidos pelos
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veiculos, mobilizagdo para redugio de acidentes de trinsitos e consciéncia coletiva sobre mobilidade, somando
esforcos de cidadios, governos, érgios de transito, policiais e justica, bem como o aumento do investimento
publico em educacio, fiscalizagao e politicas especificas para o transito e a mobilidade urbana.

PALAVRAS-CHAVE: Projeto Transdisciplinar. Educacio para o Transito. Mobilidade Urbana Sustentavel.

PROJETO ‘DIRECAO CERTA MAIS QUE UM PAPO DE BAR’: ACOES EDU-
CATIVAS DE COMBATE A ALCOOLEMIA NA DIRECAO VEICULAR

RAFFAEL ROCHA FERREIRA (DETRAN/MA)
raffa.rochaf{@gmail.com

ROSITANIA PEREIRA DE FARIAS (DETRAN/MA)

rose.marketing@gmail.com

JULIANNA MARIA SALAZAR SOARES (DETRAN/MA)

Jusalazarsoares@gmail.com

O cédigo de transito brasileiro proibe a direcdo veicular sob efeito de alcool, tipificando o ato como infragio ou
crime de transito de acordo com critérios prescritos na lei especifica, tendo como justificativa o reconhecimento
do 4lcool como droga psicoativa e sua associagdao na ocorréncia de acidentes, com influéncia direta na qualidade
da seguranca e sadde publica. Em vista disso, o Detran-MA elaborou e desenvolve o projeto ‘Diregio Certa -
Mais que um Papo de Bar’ com o objetivo de fomentar a discussdo acerca dos impactos que dirigir alcoolizado
provocam na sociedade. A metodologia de execucio do projeto se da através de abordagem educativa em bares
através do didlogo entre o agente educador e os cidadios. Durante a abordagem ¢ realizada entrega de folders e
panfletos, apresenta¢io da lei seca, esclarecimento dos principais conflitos de entendimentos do tema abordado
e realizagdo de testes com o etildometro com posterior explicagdo das implicagdes legais em caso positivo para a
alcoolemia e seus possiveis efeitos biolégicos, psicolégicos e comportamentais com respectivas implicagdes na
seguranca viaria. A elaboragdo deste trabalho possibilitou a percepgao de trés resultados principais. O primeiro
resultado constatado na aplicagao do projeto é a falta de informagoes da populacio relativas a ‘Lei Seca’ devido
ao numero elevado de perguntas e a média superior a cinco minutos de duracdo nas abordagens, justificando
a manuteng¢do do projeto que ja existe desde 2016. O segundo resultado esta relacionado ao apoio popular as
operagdes da ‘Lei Seca’ que aumentou ao longo dos quatro anos de existéncia do projeto, principalmente em
relagdo a aceitagdo da abordagem que passou a ser mais requisitada pelos bares e pessoas presentes, a publicagio
de fotos pelos préprios usuarios abordados nas redes sociais participando das agdes e a colagem de adesivos au-
tomotivos com a mensagem “Eu apoio a Lei Seca” em seus veiculos particulares. Os dois primeiros resultados
contribuiram diretamente no alcance do terceiro que pode ser descrito em nimeros. Citando, os dados obtidos
nas operacoes da Lei Seca realizadas pelo Detran-MA em parceria com policia militar do Maranhio, percebe-se
um aumento de 248,91% na quantidade de testes com etilébmetro realizados nas operagdes de fiscalizagdo em
2017 em relacdo a 2016. Em nimeros absolutos, foram realizados 61.932 e 17.750 testes nesses anos, respec-
tivamente. Entretanto, na contramio desse aumento nos testes realizados, houve diminui¢do de 6,05% para
1,69% para as atuacoes previstas no Art. 165 do CTB, que indicam associacdo de alcool e dire¢io. Em relagio
as atuagoes previstas do Art. 165 do CTB, que trata da recusa ao teste do etilometro, houve uma diminui¢io de
19% para 6%. Péde-se concluir, a partir da analise destes nimeros, uma mudanga comportamental significativa
da sociedade em relagdo a pratica de beber e dirigir, induzida pelo acesso a informagido e compreensiao dos
perigos inerentes ao tema.

PALAVRAS-CHAVE: trinsito. Alcool. Educacio.

TRANSITANDO NAS ESCOLAS: UM RELATO DE EXPERIENCIA
COM O PUBLICO INFANTIL

PATRICIA ELAINE FADDOUL (UNICEUB)
patricia.faddonl@gmail.com
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RITA DE CASSIA S. SALES (UNICEUB),

ritadecassiasoaressales@gmail.com

INGRID LUIZA NETO (UNICEUB)
ingridluizaneto@gmail.com

A educacio para o transito estd prevista no Codigo de Transito do Brasil (CTB), devendo atender desde a educa-
¢ao infantil até o ensino supetior. Neste contexto, os alunos do curso de psicologia de um Centro Universitario
localizado no Distrito Federal vém desenvolvendo a¢bes de educacgio para o transito para diferentes clientelas,
no ambito de um projeto de extensio denominado “Transitando nas Escolas’. O objetivo do projeto é oferecer
gratuitamente as escolas e universidades publicas e privadas do Distrito Federal e entorno o ensino de aspectos
relacionados ao transito em diferentes segmentos da educacio. Neste trabalho, relatamos uma das a¢oes do
projeto, em que foram realizadas atividades ladicas com 51 criangas entre 6 e 7 anos, matriculadas em uma
escola publica localizada no Distrito Federal. Antes de realizar a interven¢do propriamente dita, os estudantes
observavam as criangas da turma, para posteriormente realizar o planejamento da intervengio, orientado as
demandas e as realidades de cada turma. A intervengio foi organizada em 4 etapas: 1) apresentacio das edu-
cadoras; 2) levantamento do conhecimento prévio das criangas sobre o tema transito; 3) conta¢do de estdrias
utilizando fantoches; e 4) circuito lidico. Nessa tltima etapa, as criangas eram dispostas em subgrupos para
realizat: a) treino da travessia a faixa de pedestres; b) oficina de mobilidade urbana, indicando a petcepcio sobre
o ambiente ao redor da escola; ¢) minicidade; e d) oficina de pintura. As criangas faziam um revezamento, de
forma que todas passatam por todas as atividades. Foram trabalhados temas diversos durante a intervencio, tais
como percep¢ao ambiental, respeito as regras do transito, travessia correta na faixa de pedestres e importancia
do uso de equipamentos de seguranga no transito. Os alunos desenvolveram materiais didaticos especificos
para trabalhar a educagio para o transito, considerando as caracteristicas especificas das criangas participantes.
Conclui-se que a realizacdo de atividades ludicas e diversificadas podem facilitar a aprendizagem significativa das
criangas, inserindo os conteudos sobre transito trabalhados no decorrer do projeto.

PALAVRAS-CHAVE: Transitando. Criangas. Intervencio.

TRANSITO CONSCIENTE: CAPACITACAO
DE PROFESSORES A DISTANCIA

CARLOVAN PORTO (EVV/UEG)

carlovan.silva@ueg. br

Entendemos que capacitar os professores do ensino médio torna-os multiplicadores da boa conduta no transito.
Assim, pretendemos, na modalidade da educacio a distincia como foco principal na capacitagio dos docentes,
procurar ampliar o conceito de aula, de interacdo e de pesquisa para além da presenca fisica num mesmo espa-
¢o e num mesmo tempo. O objetivo é aumentar a seguranga no transito através da diminuigao do nimero de
conflitos e acidentes, sendo fundamental a melhoria de agoes preventivas. A analise demonstrou que é possivel a
mediagdo entre a teoria e a pratica educacional interdisciplinar que possa contemplar também a educagdo para o
transito. Nas escolas publicas que ofertam o ensino médio, constatou-se o despreparo do quadro de professores
quanto aos problemas do transito moderno, bem como a falta de debate da educagio para o transito nos en-
contros pedagégicos de planejamento escolar. Pretende-se com esse trabalho caracterizar as causas e situagdes
que apontam para novas possibilidades de retomar essa discussdo e estabelecer novos desafios para a escola
incluindo os saberes da educacio para o transito. Este trabalho tem como foco a preocupagio da educagio
para o transito desde os aspectos politicos, cientificos, sociais, culturais e econémicos. Nao se limita a transmitir
informacoes sobre as regras de seguranca e as leis de transito simplesmente, mas vai muito além, procurando
estimular a analise critica para desenvolver a capacidade de investigagao das causas mais profundas do proble-
ma e a habilidade em gerar resultados e formular sugestdes para sua resolugdo. O foco central é desenvolver
nos educadores — principais atores desse trabalho — o senso de responsabilidade para com a construgio de um
transito confidvel e mais seguro numa perspectiva de cultivar uma cultura da paz nas vias publicas e no uso
sustentavel do espago urbano. Esse propésito sera conseguido por meio de revisdo bibliografica e do uso das
novas tecnologias em EAD, interagindo com grupos em diferentes formas de avaliagdo. Estas tecnologias por
sua vez podem alcangar resultados mais 4geis em menor tempo, com menor custo e surpreendentemente com
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maior eficicia, uma vez que a experiéncia do ensino a distdncia tem-se demonstrado muito importante e em
constante crescimento nio sé entre as paredes das escolas, mas também no uso e acesso informal das tecnolo-
gias moveis, oportunizando difundir mais o conhecimento de forma eclética e inclusiva e respeitando também a
diversidade de publico. O questionatio abaixo aplicado aos docentes do Colégio Estadual Vinicius de Moraes/
Anapolis-GO nos motivou na possibilidade da execugio: 1. Vocé acredita que a educa¢io para o transito pode
prevenir acidentes? 2. Vocé acha que a educacio no transito se torne também contetido escolar? 3. Vocé acha
importante que a educacio para o transito seja trabalhada de forma interdisciplinar no ensino médio? 4. Vocé
considera os condutores goianos educados no transito e comprometidos com a seguranga nas vias publicas?
5. Vocé considera que os 6rgaos e entidades publicas de gestio do trinsito garantem politicas de educagdo no
transito para a sociedade goiana?

PALAVRAS-CHAVE: Transito. Educacio. Capacitacio.

EDUCACAO PARA O TRANSITO NUMA ESCOLA DA REDE
MUNICIPAL DE ENSINO, CIDADE DE GOIANIA

ALEX MOTA DOS SANTOS (UFG)

alex.geotecnologias@gmail.com

JOSIANE DE LIMA DE MEIRELES (EMASB)

Jjosidelimameireles@gmail.com

VITORIA CRISTINY OLIVEIRA SOARES (EMASB)

vitoriacristiny@gmail.com

O transito compde-se da via, dos veiculos e do homem, e se caracteriza como “o conjunto de todos os desloca-
mentos diarios, feitos pelas calcadas e vias da cidade, e que aparece na rua na forma da movimentagao geral de
pedestres e veiculos” (VASCONCELOS, 1992, p. 11). Assim, pensar uma cidade patra pessoas requet harmonia
dos trés elementos fundamentais mais a dinamica de todos os deslocamentos. Essa dinamica tevela comporta-
mentos de risco, que s3o aqueles onde se os envolvidos transgridem as leis de transito, ou quando manifestados
comportamentos agressivos e ainda quando ocorrem erros na condugio do veiculo (SOARES JUNIOR, 2007).
Desse modo, o objetivo do trabalho é apresentar uma atividade de extensio sobre os comportamentos de risco
no transito, realizada por trés estudantes do ensino fundamental da escola Municipal Amancio Seixo de Brito
(Emasb), localizada no Setor Balnedrio Meia Ponte, periferia da cidade de Goidnia. A metodologia, sustentada
pela abordagem Hands-on (aprender fazendo), contemplou o trabalho de campo, a partir da observagio dos
condutores no transito. A observacio ocorreu durante uma semana, dos dias 24 a 28 e junho de 2019, de se-
gunda a sexta-feira, durante uma hora por dia. A determinac¢do da hora de coleta de dados foi definida pelas
estudantes, a partir da experiéncia didria no transito. Assim, concluiu-se que o trdnsito mais intenso ocorte
sempre das 6:30 as 7:30 da manha. As estudantes observaram 1.049 motos; 3.527 veiculos leves e 217 6nibus
ou caminhdes. Assim, foram contabilizadas 1.524 infracées, sendo 49,61% auséncia de viseira; 39,30% nio
utilizacio do cinto de seguranca; 5,07% ctianca no banco da frente; 4,33% condugao na contramio e 0,79%
utilizando o celular. A partir dos resultados, foi apresentado aos estudantes, conforme tabela de codificacio de
multas (BRASIL, 2008), que os comportamentos sao considerados faltas graves no trinsito, potencializam a
ocorréncia de acidentes. As atividades continuam na Emasb e os resultados da pesquisa serdo compartilhados
com os demais estudantes que frequentam a escola. A ideia é inserir estudantes em atividades que colaborem
para que eles sejam educados para ser bons usuario da via, a partir da observacio da realidade do transito.

PALAVRAS-CHAVE: Veiculos. Comportamento. Atividades.

CONSTRUGCAO DIARIA DE UMA POSTURA
POSITIVA NO TRANSITO

LETICIA BORBA (PPGEO/ UEG)
leticia. borba@sednc.go.gov.br
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A sociedade é composta por uma variedade de cidaddos que tém suas vidas regidas por agdes e escolhas que
vio se somando ao longo da infincia, da vida escolar, familiar e do contexto social do qual estdo inseridos. Cada
experiéncia construida a partir da participagdo e do acompanhamento de situa¢des, vio determinando o que
somos ou podemos ser. F esperado que os mecanismos sociais auxiliem na formacio comportamental saudavel
do individuo. Porém, a familia, a escola e outras instituicGes enfrentam entraves para a execugao de propostas de
viver em comunidade, de pensar no coletivo, de imprimir um conjunto de ideias motriz as nossas condutas pes-
soais. Em uma valotizagio exagerada e /ou exclusiva dos interesses particulares em dettimento das necessidades
alheias, nao ajudando o outro de forma alguma, nao abrindo mao de nada em prol do bom relacionamento e
cidadania, grande parte da sociedade traz essa caracterfstica para o transito, em muitas vezes fazendo de seus
veiculos armas violentas que deixam marcas profundas, as vezes fatais em suas vitimas. O viver na sociedade do
século XXI, com caracteristicas egoistas, apresenta aspectos de ordem cultural e social com significativo indice
de violéncia contra mulheres, criancas e idosos, também se associam a este quadro as questoes relacionadas do
mundo do trabalho, aumento da violéncia urbana, criminalidade com transito cadtico movido pelo prazer de
levar vantagem sobre os demais. Esta realidade é decorrente da fragilidade na relagio homem-natureza e do sis-
tema politico capitalista e nesta perspectiva torna-se fragil a proposta de campanhas publicas momentaneas com
cunho educativo para construir uma postura de valor a vida no transito. Por muitos anos, a institui¢io escolar
tinha em sua proposta transmitir aos estudantes todo conhecimento adquirido historicamente pela humanidade,
hoje com uma simples pesquisa na internet, os estudantes tem acesso a uma infinidade de conhecimentos. Essa
situacido direciona a instituicao escolar a constituir a execucdo de sua funcio de forma mediadora e atender a
atual necessidade de seus estudantes. Neste sentido as escolas do Estado de Goias tém se dedicado a expandir
sua Matriz Curricular além dos contetddos que formam o nicleo comum, Ciéncias Humanas e suas Tecnologias,
Linguagens e suas Tecnologias, Ciéncias Exatas e suas tecnologias, Ciéncias da Natureza e suas Tecnologias, na
Matriz Curricular acrescenta-se as disciplinas Eletivas, das quais todos os docentes podem desenvolver temas
inerentes a necessidade da comunidade escolar. Sugere-se, portanto, a inser¢do definitiva de uma disciplina nas
matrizes curriculares que de forma continua trabalhe com os estudantes questdes relacionadas a importancia da
convivéncia em sociedade, a leitura de como o transito reflete o equilibrio da sociedade, partindo do principio
da construcio diaria do individuo através da vida escolar.

PALAVRAS CHAVES: Sociedade. Transito. Escola

OBRIGATORIEDADE DE AULA PRATICA EM RODOVIA

ELAINE DE SOUSA SANTOS (SEST/ SENAT)

elainesonsa(@sestsestsenat.org.br

KEILA LAURINDA PEREIRA MARTINS (SEST/ SENAT))

keilamartins@sestsenat.org.br

MARCIO BARBOSA RODRIGUES (SEST/ SENAT))

marciorodrignes@sestsenat.org. br

A “Piramide de William Glasset”, também conhecida como “Pirimide do Conhecimento”, propde que o ser
humano possui sete niveis de aprendizagem, cada um com seu percentual de absor¢io de entendimento. Na me-
dida em que as atividades praticas sdo inseridas no contexto das aulas, esses indices tendem a ser cada vez maio-
res. A despeito da Resolucio 168/14 do Conselho Nacional de Transito e da Portatia 282/14 do Departamento
Estadual de Transito de Goias tratarem subjetivamente do assunto, os processos de formagio de motoristas
permitem o condicionamento das aulas praticas exclusivamente ao perimetro urbano. Associados aos nimeros
apresentados pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, que afirma que em 2011 houve
maior incidéncia de acidentes de transito no Estado de Goids em vias rurais em relagdo as urbanas em mais de
mil ocorréncias, tornam a metodologia de ensino ineficiente a partir do momento que se potencializam os riscos
aos recém habilitados que ainda nfo vivenciaram tal experiéncia. Propomos que o 6rgio executivo de transito
do Estado de Goias (DETRAN-GO) insira a obrigatoriedade de que duas das vinte e cinco aulas praticas obri-
gatérias acontecam em rodovias e de forma consecutiva, que proporcionem ao aprendiz perceber e diferenciar
os diversos tipos de vias. Isso vai de encontro as expectativas de boa patte do publico, haja vista que a busca
pela obtencdo da habilitagdo oportuniza viajar Brasil afora e cria no candidato condi¢bes mais seguras para o
desenvolvimento desta pratica. Segundo Glasser, ao experimentar o conteudo apresentado, a assimilagio chega
a0s oitenta percentuais e para que isso ocorra, deve-se realmente colocar a mao na massa e promover a interacao
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da teoria com a pratica e proporcionar, de forma segura e pelo acompanhamento de um profissional, completa
percepgio dos diferenciais entre o transito nas cidades e entre elas. Ndo s6 pela diminui¢do consideravel do
nimero de intersec¢des, que permitem que se desenvolva maior velocidade, a prépria sinalizagio vertical apre-
senta uma série de diferengas, passando ainda pelo posicionamento do veiculo em manobras de ultrapassagem,
distdncia de seguranga, reducSes de marcha, declives, aclives e mudangas de petimetro, que quer queira quer nio,
exigem um pouco mais de expetiéncia. Fazendo uso de dados levantados pelo DNIT na mesma pesquisa e em
igual petiodo, vé-se que ha menor incidéncia de acidentes nas rodovias que cortam o estado no petiodo matu-
tino e nos primeiros quatro dias da semana, sugerindo que seria importante a realizagdo das aulas praticas nesse
horario e dias por estatisticamente serem menos perigosos. Cabe ainda considerar que, o percurso pratico, em
geral, ndo coincide com o utilizado no exame de dire¢do, e que a aula destinada para o ambiente de rodovia ndo
seja aquela que antecede o teste, a fim de permitir ao candidato maior concentragio aos itens que serdo exigidos.

PALAVRAS CHAVE: Motorista. Habilitagao. Pratica. Glasser. Aprendizado.

A IMPORTANCIA DAS PRATICAS EDUCATIVAS NA REDUCAO DE
ACIDENTES DE TRANSITO NO MUNICIPIO DE RIO VERDE - GO

AYER BARSANULFO FRANCO,
ayerifgoiano@gmail.com

O presente estudo teve como objetivo apontar a relevancia das praticas educativas no transito como intuito
de reduzir os acidentes no Municipio de Rio Verde — Goias. Para o alcance do objetivo, realizou uma pesquisa
na base de dados da Prefeitura de Rio Verde, Goids. A coleta de dados foi realizada presencialmente pelos
pesquisadores, visitando as dependéncias do 6rgao municipal de transito do municipio, no caso, a Agencia
Municipal Mobilidade de Transito-AMT. A pattir da coleta foi possivel descrever as a¢oes educativas realizadas
ao longo do ano de 2013, que abrangeram diversas entidades, escolas (estaduais e municipais), empresas e hos-
pitais. Identificou-se que foram realizadas palestras, campanhas e abordagens. Considerando essas informacoes,
buscou-se por dados mais atuais do municipio, onde foi possivel observar que houveram redugbes do nimero
de acidentes sem vitimas: 2016 = 3.965; 2017 = 2.950 (reducio de 25,6% com relag¢ido ao ano anterior); 2018
= 2.419 (reducio de 18% com relagdo ao ano anterior), com base nos dados apresentados, observa-se que a
partir das a¢des aplicadas houve uma redugao de 38,99% em apenas 3 anos, o que deve ser atribuido ainda aos
investimentos em engenharia, fiscalizacio, e principalmente com educagio para o transito que contribuem para
amenizar os altos indices de acidentes. Conclui-se que as agdes educativas constantes sdo eficazes e que devem
ser realizadas em sintonia com a fiscalizagdo engenharia. A educagio para o transito pode ser considerada como
a melhor forma de prevengio de acidentes pois nio penaliza financeiramente o condutot, ao contratio da fis-
calizagdo que ¢é necessaria, entretanto a mesma gera um desconforto nesta relacio educativa punitiva. Sugere-se
uma parcetia junto a Secretaria Municipal da Educagao, afim de complementar a qualificagio dos palestrantes
quanto ao ambito didatico e pedagdgico e também ainda ampliando o alcance dessas em diferentes etapas do
ensino em maior nimero de escolas.

PALAVRAS-CHAVE: Praticas educativas. Transito. Redugio acidentes.

A SEGREGACAO DO ESPACO EM PARALELO A MOBILIDADE
ENFATIZANDO A ACAO DE ENSINO NA CIDADE DE GOIAS-GO

ROMARIO CARDOSO DIAS (UEG)

romariodias397@gmail.com

ANDRE CALIXTA DA SILVA (UEG)

andrecalixctoandy@hotmail.com

VANESSA CLAUDIA LEMES DE SOUZA (UEG)

vanessaclandia88@hotmail.com

O processo brasileiro de expansio urbana apoiou-se em uma sociedade com distribuicdo de renda bastante de-
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sigual, tendo como resultado a concentragio de renda e populacio nas cidades, surgindo uma estrutura urbana
socioespacialmente fragmentada, sobretudo nas periferias urbanas (principalmente — mas nao apenas — nos
grandes centros urbanos).Exemplo disso encontramos na Cidade de Goids, cuja cidade é pequena, porém apre-
senta problemas semelhantes a realidades urbanas maiores, guardadas suas propor¢Ses. Nesse sentido, o pre-
sente trabalho traz algumas ac¢oes de ensino no curso de Geografia da UEG- Campus Cora Coralina enquanto
fortalecimento de a¢des metodoldgicas para futuros professores elencados ao ensino de geografia, retratando
mobilidade e segregacio espacial. O objetivo deste trabalho foi realizar um estudo comparativo entre os termos
segregacdo e mobilidade, com foco nas possibilidades para o ensino da cidade nos setores Tempo Novo, Jardim
Vila Boa, Centro Histérico e Goias II, no respeito ao individuo e na formagio da cidadania. A metodologia
fundamentou-se numa aula onde apresentassem bases tedricas para os discentes, assimilando assim a realidade
do lugar vivido e dos problemas enfrentados tanto na mobilidade quanto a exclusdo imposta pela segregacio
espacial. Dessa forma, a discussdo pautou-se em fundamentar e articular a aprendizagem criativa e dindmica
sobre os assuntos afins. Verificamos que a forma de mobilidade das pessoas vem comprometendo a qualidade
de vida urbana, como por exemplo: 0 aumento do nimero de veiculos individuais motorizados, aumento dos
acidentes, aumento da polui¢io, degradagdo ambiental. Resultado de reflexdes desenvolvidas nesse trabalho,
propusemos uma discussio da mobilidade urbana mais préxima ao ensino de geografia.

PALAVRAS CHAVES: Mobilidade. Ensino de Geografia. Segregacio. Cidade de Goias.

A RELEVANCIA DO DEBATE SOBRE O CODIGO
DE TRANSITO BRASILEIRO

ELAINE NICOLODI (SEDUCE/GO)
elaine.nicolodi(@seduc.go.gov.br

CLAUDIO XAVIER DE BASTOS FILHO (FARA)
clandiofilho.cf7(@gmail.com

SUEID MENDONCA DE CARVALHO (SEDUCE /GO)
sueid.carvalbo@sedue.go.gov.br

Na sociedade midiatica, espera-se que as pessoas utilizem, com habilidade, as tecnologias da informacio e da
comunicagio. Entretanto, além disso, é necessatio, também, a formacio para os relacionamentos interpessoais,
no trato adequado ao outro, quanto ao respeito a limites, regras, normas e condutas. De nada adianta o dominio
da tecnologia, se ndo ha dominio de si, das emogdes, do respeito ao proximo. Quando as normas de transito,
muito ainda hd para se tratar, de modo que condutores e pedestres tenham uma boa convivéncia. Em vista
disso, o objetivo desta pesquisa foi promover uma discussio sobre legislacao de transito, sobretudo quanto a
importancia do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB). Para o desenvolvimento da pesquisa, foram debatidos te-
mas relacionados a Legislagio de Transito, com base no CTB, instituido pela lei n° 9.503, de 23 de setembro de
1997 e as atuais vigéncias. Para isso, como metodologia, foram realizadas discussoes tedrico-praticas da origem
da legislagao de transito, do exame obrigatério para habilitar motoristas na condugio de veiculos automotores;
bem como um levantamento de situa¢Ses-problema sobre normas e condutas no transito, como, por exemplo,
a respeito dos usuarios de patinetes/bicicletas elétricas que precisam estar atentos as normas de transito. Como
resultados obtidos, foram produzidos textos dissertativos-argumentativos com dados; fatos; situacdes etc. a
respeito de determinada lei/ ou desconhecimento da lei e o que isso acarreta. Como conclusio, observou-se
com as propostas de intervencio a respeito de conduta/infracdes/penalidades no transito que é bastante signi-
ficativo levar os discentes da educacio basica ao acesso a informagdes adequadas e consistentes sobre o tema,
ndo somente rodas de conversas pontuais, mas uma verdadeira formacio cidada que os habilite a enfrentar
situacoes concretas, como aquelas vivenciadas nas ruas. E na escola, de modo interdisciplinar e contextualizado,
que tal tematica podera amplamente ser debatida com os estudantes, de modo a, efetivamente, formar agentes
de transito, ou seja, fazer que os cidadaos usuarios das vias sejam disseminadores das normas vigentes nos pe-
quenos grupos.

PALAVRAS-CHAVE: Projeto Transdisciplinar. Educacio para o Transito. Legislacdo.

A OBSERVACAO DO TRANSITO E A EDUCACAO VOLTADA
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A SEGURANCA VIARIA

FERNANDA SANTANA CARVALHO (UFG)
carvalho.fernanda@ufo. br

KAMILA CRISTINA SILVA DOURADO (CEMASB)

ROSA AMELIA SOLA (CEMASB)

Aproximadamente 1,35 milhGes de pessoas morrem por ano devido a acidentes de transito, sendo essa a prin-
cipal causa de morte de jovens entre 5 e 29 anos, segundo a Organizacdo Mundial da Sadde (OMS, 2018). Para
adogdo de medidas deve-se conhecer as causas do problema. Para tanto, caracteriza-se o acidente de trafego
como resultado da interagdo de um conjunto de fatores: o fator humano, o veiculo, a via e as condi¢des do
ambiente no momento do acidente, além de fatores institucionais e sociais (GOLD, 1999). Wegman (2010)
destaca que as medidas para a redu¢ao de acidentes envolvem o aumento da seguranca da infraestrutura viaria,
implementacio de inspe¢des veiculares e o melhoramento do comportamento humano pela legislagdo e por
campanhas. Dentre estas campanhas, Ferraz et al. (2012) sugere a educa¢io no transito voltada para criangas e
adolescentes através de atividades tedricas e praticas. Buscando uma abordagem pratica voltada para a educacio
no transito, o presente trabalho aborda os resultados da pesquisa realizada por estudantes de duas escolas pu-
blicas da cidade de Goiania e selecionadas para o projeto de extensio “Aprender fazendo: a abordagem hands-
-on para futuras estudantes de computacao, ciéncias exatas e engenharias”. A atividade pratica se iniciou com a
apresentacio das diretrizes basicas de um experimento de contagem volumétrica e observacio do transito, sa-
lientando-se a gravidade das infra¢Ses que viriam a ser notadas. Em seguida, cada grupo de trés meninas realizou
a atividade durante uma semana ininterrupta em horatio escolhido por elas (6:30 as 7:30). Por fim, foi possivel
analisar a absorcio das informages pelas estudantes. Como tesultado, foram contados no total 9.025 veiculos,
dentre os quais registrou-se 2.590 infracdes, estando 28,7% motoristas inadequados. As infragdes inclufam a di-
re¢ao: na auséncia de viseira (50,7%), sem cinto de seguranca (40,9%), com ctiancas no banco da frente (3,9%),
na contramao (3,2%) e utilizando o celular (1,3%). Quanto ao efeito da observag¢ao do transito, percebeu-se que
para as meninas a falta mais grave ¢ a auséncia do cinto de seguranca. Além disso, grande parte delas considera
que antes do experimento nao sabiam da gravidade dessas a¢Ses no trinsito nem de sua frequéncia elevada.

PALAVRAS-CHAVE: Educacio para o transito. Abordagem Hands-on. Seguranca Viaria.

DETRAN VOLANTE HUMANIZADO: CONHECIMENTO, REFLEXAO
E EMPATIA EM AMBIENTES CORPORATIVOS

RAFFAEL ROCHA FERREIRA (DETRAN/MA)
raffa.rochaf{@gmail.com

ROSITANIA PEREIRA DE FARIAS (DETRAN/MA)

rose.marketing@gmail.com

JULIANNA MARIA SALAZAR SOARES (DETRAN/MA)

Jusalagarsoares@gmail.com

Este trabalho visa apresentar o projeto DETRAN VOLANTE HUMANIZADO, instituido pela Coordenagao
de Educagiio para o Trinsito do DETRAN/MA em 4dmbito estadual, com propésito de ser instrumento de
disseminagdo de praticas seguras no transito em ambientes corporativos com a associacao entre um facilitador,
responsavel por ministrar palestra educativa, e por pessoa deficiente vitima de acidente de transito que dara seu
testemunho com énfase nos comportamentos que a levaram a se acidentar. Ambos convidam o espectador ao
dialogo, de forma a promover relagées de empatia com o publico alvo. O projeto tem por objetivos oferecer
palestras para empresas publicas e privadas sobre seguranca vidria; promover reflexio introspectiva junto aos
funcionatrios, servidores e colaboradores acerca dos impactos de suas escolhas no trinsito na qualidade de vida
das outras pessoas e na propria; gerar sensibilizacdo social e institucional para adogdo e cobranga de praticas e
comportamentos seguros nas vias; estimular processos de empatia pelos quais o trabalhador perceba o transito
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como um espago de convivéncia e muitua cooperacio em detrimento de um espago de disputa e conflito. A
metodologia de execugdo do projeto se da a partir do recebimento de solicitacio formal das empresas de pales-
tra, especificando data, hora, local e temdtica. A Coordenagio de Educagio pata o transito analisa a demanda e
a aloca numa data disponivel. A equipe educadora entio realiza a palestra, o grupo humanizar propée didlogo
com os participantes e, ao final, ocorre distribui¢do de material educativo, sorteio de brindes e oficinas sobre
os riscos de beber e dirigir, uso do celular durante a direcdo veicular, utilizagdo correta dos itens de seguranca
e retengao veicular além de outros temas. Dentre os resultados percebidos apés o desenvolvimento do projeto
pode-se citar a diminui¢io de ocorréncias de acidentes de trabalho envolvendo motoristas profissionais durante
a atividade laboral, assim como os acidentes de trabalho de trajeto em contexto de transito. Além disto, destaca-
-se 0 aumento das solicitagoes de agdes do referido projeto, com crescimento de 129,71% em 2017 em relagdo
22016 e de 29,35% em 2018 em relagdo a 2017. Portanto, o Projeto DETRAN VOLANTE HUMANIZADO
prova-se como instrumento que oferece a comunidade inimeras possibilidades de transformacdo de sua pré-
pria realidade, a partir da disseminacio de informagdes e reflexdo sobre como as atitudes individuais e coletivas
acarretam em mudangas significativas na vida pessoal e profissional.

PALAVRAS-CHAVE: Educagio. Transito. Seguranca. Empresas.

ENSINO ESCOLAR E EDUCACAO NO TRANSITO:
OS DESAFIOS PARA UMA BOA CONVIVENCIA

JULIANE CARLA SILVA (UFG)

Juliane-cs@hotmail.com

HELENA BERNARDES CORTEZ (UFG)

hbeagrimensura@yahoo.com. br

Este trabalho tem por finalidade abordar como ocorte o ensino de transito no ambito escolar por meio do viés
pedagdgico, tendo em vista a finalidade de obter cidaddos mais conscientes de suas responsabilidades. Sabe-se
que ha uma resolucdo de carater nacional para se ensinar sobre transito na rede publica educacional. Deter-
minado como o dia do transito nas escolas, o dia 21 de setembro é reservado para que sejam desenvolvidas
atividades voltadas a esta tematica aos alunos. Grande parte destes alunos, estio diariamente no transito, e sio
possiveis agentes formadores de uma consciéncia critica e responsaveis pela disseminagdo de maneiras e usos
apropriados no mesmo. A maioria dos alunos da rede publica de ensino nacional possuem como meio de lo-
comocio as bicicletas, transporte publico e até mesmo fazem uso de sua for¢a motora a pé para irem a escola.
Conhecido de muitos que a mobilidade urbana é um problema crescente nos ultimos tempos gerando assim
a redugio do tempo de locomo¢io e ma qualidade de vida. Tais transtornos promovem inimeros problemas
de saude promovendo estresse aos mototistas por exemplo. Temos como objetivo a explanagio de como este
dia ¢ desenvolvido em ambito escolar promovendo o conhecimento da tematica aos alunos. No que se refere
a metodologia, foi realizada obsetvagiao no Projeto Politico Pedagdgico(PPP) de uma escola da rede estadual
de Goiania, analisando as a¢les e atividades elaboradas e aplicadas para a conscientiza¢io dos alunos de suas
obrigacGes enquanto sujeitos contributivos para o transito. Assim sendo, inimeras foram as formas de agoes
para despertar e promover o senso critico aos alunos, bem como suas responsabilidades no transito. O objetivo
principal foi de analisar como ocorreu o aprendizado dos alunos por meio da aplicabilidade in loco das ativida-
des promovidas com a finalidade de um aprendizado instigante e satisfatério.

PALAVRAS-CHAVE: Ensino. Mobilidade. Conscientiza¢io. Aprendizado

MOBILIDADE URBANA NA PERSPECTIVA DA CRIANCA

DENISE DE MIRANDA RAMOS (UEG)

deniseramosarqurb@gmail.com

ADRIANA APARECIDA SILVA (UEG)

ueg.adriana(@gmail.com

A cidade é um objeto cultural, social e historicamente conhecido, que esta em constantes transformagdes devido
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as diferentes apropria¢des do espaco publico, os quais contém elementos da memoria e sensagdes do individuo
que a produziu. A mobilidade urbana representa uma forma de organizacio da cidade e é premissa fundamental
as questdes concernentes a tao desejada qualidade de vida. De acordo com a Associa¢io Nacional dos Trans-
portes Pablicos — ANTP, as cidades dos paises em desenvolvimento possuem graves problemas de transporte e
qualidade de vida, como a queda da mobilidade e da acessibilidade, a degradagdo ambiental, os congestionamen-
tos e acidentes de transito. As cidades brasileiras de grande e médio porte, seguiram um padrio em sua politica
de transportes que privilegia o transporte individual motorizado, o que hoje torna problematica a mobilidade
urbana e, consequentemente, a qualidade de vida dos seus moradores. Segundo dados do Departamento Esta-
dual de Transito de Goias, em Goiania existe uma frota de 1.223.1006, o que representa 0,83 veiculos por habi-
tantes. De fato, o aumento dos congestionamentos e do tempo gasto nos deslocamentos, a maior incidéncia de
acidentes de transito e de poluicdo, deveria levar a uma busca de alternativas mais eficientes pelo poder publico
e os diversos setores da sociedade, o que ainda tém ocorrido de forma incipiente e timida. Consideramos que
uma contribui¢do a médio e longo prazo deve envolver a educacio, em especial a Educac¢io Infantil. Neste sen-
tido, surgiu a proposta de pesquisa “Mobilidade Urbana para Criangas” cujo intuito vai além de formar futuros
cidaddos conscientes, mas, também de trabalhar o agora, tendo como prioridade a luta pela mobilidade como
forma de preservagio da vida. Nosso projeto consiste em uma parceria com trés escolas, onde serdo atendidas
criangas de 6 a 10 anos. O tema serd tratado de forma transversal, pois os problemas e potencialidades da mo-
bilidade utbana permitem discutit Histéria, Geografia, Ciéncias, Lingua Portuguesa e Matematica, utilizando
recursos como desenhos, jogos, conversas e entrevistas. Segundo a Lei 9.503/97, Educacio para o Trinsito é
tema obrigatdrio nas escolas, desde a Educagiao Infantil até o Ensino Superior, sendo tema transversal de acordo
com os Parametros Curriculares Nacionais (PCNs) e as Diretrizes e Bases da Educacio (LDB). Em todos os
seus deslocamentos dirios para escola ou para casa, podendo estar ou nio acompanhadas, as criangas estdao
constantemente aprendendo e estabelecendo conexdes com a cidade e o transito. Discutir situa¢des que sdo
vivenciadas diariamente, tais como as relacionadas com mobilidade e seguranca no trinsito, a exemplo do uso
do celular ao volante, a falta ou erros na sinalizagdo e os acidentes de transito, além da conscientizagdo das di-
versas possibilidades de locomogio que este piblico usufrui: carro, transporte publico, bicicleta, patins, patinete,
overboard, moto, pedestre, vans escolares, entre outros, ¢ despertar para a conscientizacio da reponsabilidade,
pois todos sdo atores no transito da cidade. Formar as criangas em temas como mobilidade urbana é construir
o sentido de responsabilidade e pertencimento a cidade, pois é claro que para amar algo é necessario vivenciat.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade Urbana. Crianca. Qualidade de Vida
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MOBILIDADE E TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO:
O QUE ESPERAR DO FUTURO?

ERIKA CRISTINE KNEIB (FAV/UFG)

erikacristine@gmail.com

POLIANA DE SOUSA LEITE (FCT/UFG)
polianaleite@gmail.com

O transporte publico coletivo é um servigo essencial. No contexto dos modos motorizados, s6
o transporte publico coletivo consegue promover uma mobilidade urbana capaz de trazer melhorias a
cidade. O transporte coletivo é elemento chave para alcangar um equilibrio na utilizagdio dos modos de
transporte: enquanto viagens a curtas distancias devem ser realizadas prioritariamente a pé ou por bicicle-
ta; viagens para médias distancias devem utilizar preferencialmente a bicicleta ou o transporte publico de
menor capacidade; e viagens para longas distancias devem ter o transporte publico como modo principal:
rapido, facil e acessivel. O automével pode ser utilizado nesse contexto, mas de forma racional, quando
estritamente necessario. Apesar de fundamental para a cidade e para a mobilidade, a melhoria do trans-
portte coletivo é um grande desafio. Para que o transporte coletivo funcione de forma adequada, a cidade
toda precisa se preparar muito, pensando na distribuicio das atividades no territério, na infraestrutura
dedicada, nos demais modos de deslocamento que favorecem o modo coletivo, como a caminhada e a
bicicleta, nas conexdes urbanas, dentre outros elementos que, conjuntamente, permitirdo e potencializa-
rdo a qualidade e o0 uso desse modo. Os desafios relacionados ao transporte coletivo ganham ainda maior
complexidade quando abordados no ambito das transformacGes: das areas urbanas, das novas dindmicas,
das novas tecnologias, dos novos servigos e novas necessidades das pessoas. Nesse contexto de desafios
e transformacdes, sdo lancados os seguintes questionamentos: Qual é nossa visao de futuro para o trans-
porte coletivo e para a mobilidade? O que acontecera com esse servico publico essencial, nos préximos
anos? Essas reflexdes sinalizam o foco desse grupo de trabalho, que pode abordar ainda a integracao do
transporte coletivo com outros modos de deslocamento, como a pé, bicicletas e servicos complementares,
seja na escala urbana, seja na metropolitana; seus impactos e relagées com a cidade, inclusive relacionados
com as atividades urbanas e outras politicas associadas, como a seguranga publica; medidas para melhoria
da qualidade do servico, incluindo infraestrutura, planejamento, opera¢io, meios de financiamento, arca-

bougo legal e gestio publica.
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TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO:
DISCUTINDO A ESTRUTURA ESPACIAL DA REGIAO METROPOLITANA
DE GOIANIA PELO VIES DA MOBILIDADE URBANA

YORDANA DIAS DAS NEVES NACIFF (UFG)

yordanad.neves@gmail.com

ERIKA CRISTINE KNEIB (UFG)

erikacristine.s{@gmail.com

A estrutura espacial urbana representa a materialidade fisica ou forma urbana da cidade. Trata-se de uma estru-
tura complexa devido abranger a existéncia de uma juncido de elementos em uma mesma rede de intera¢Ses, em
outras palavras, é definida pelas relacoes entre pessoas, mercadorias e informagoes. Tendo em vista que esses
elementos sio também objetos de analise da mobilidade urbana, essa se torna uma 4rea de andlise indispensavel
para a compreensdo da estrutura espacial, do ordenamento dos territérios e da conformacao de redes urbanas.
Uma vez que o padrio de distribuigdo espacial da populagio tem rebatimentos importantes nos deslocamentos
diarios das pessoas, as variaveis de densidade populacional e transporte puiblico coletivo ganham relevancia
nessa analise. Esses parametros sdo utilizados nessa pesquisa para caracterizar a dinamica urbana da Regido
Metropolitana de Goidnia (RMG) e estabelecer uma leitura da sua estrutura espacial pelo ambito da mobilidade
urbana. Ressalta-se ainda que a relagdo estabelecida entre esses elementos impacta diretamente no planejamento
e no desenvolvimento urbano de toda cidade ou regido metropolitana. Sob essa perspectiva, objetiva-se com
essa pesquisa analisar a estrutura espacial da Regido Metropolitana de Goiania (RMG) pelo viés da mobilidade
urbana. Para tal, utiliza-se os dados sobre densidade populacional, sistema viario e transporte publico coletivo
nesse territério. A pesquisa é de natureza basica, exploratdria, descritiva e baseada principalmente em analises
quali-quantitativas. So utilizadas pesquisas bibliograficas, estudo de caso, dados em bases oficiais e dados geot-
referenciados. Para a constru¢io do mapa de concentragio populacional, adota-se o uso de autocorrelagdo espa-
cial, construido a partir de uma andlise exploratéria para identificagao de localizagGes atipicas (outliers) e padroes
de associacdo espacial (clusters). Contudo, esse estudo se torna uma contribui¢io teérico-aplicada que adota a
variavel do transporte publico coletivo para caracterizar a estrutura espacial urbana pelo contexto da mobilidade
metropolitana. Como resultado da pesquisa, notou-se que a rede estrutural do transporte coletivo se integra ao
macrossistema da RMG de maneira concentrada no nuicleo metropolitano, expondo que as relagdes entre os
municipios nio sdo diretas, desconectando as cidades e polarizando ainda mais as centralidades.
PALAVRAS-CHAVES: Estrutura espacial. Mobilidade urbana. Transporte Publico Coletivo. Regido Metro-

politana de Goiania.

PARCERIA PUBLICO PRIVADO NA AREA DA MOBILIDADE URBANA:
CASO DO METRO DO PORTO EM PORTUGAL

FABIO DA SILVA MARTINO FONTE (REDEMOB)

martinotransportes@gmail.com

Com a falta de recursos publicos para investir em melhorias na mobilidade urbana, muitas cidades amargam um
aumento consideravel no transito, agregando grandes congestionamentos, baixa velocidade e aumento na polui-
¢do do ar. Assim, a ineficiéncia por parte das gestdes publicas em gerir projetos voltados para o desenvolvimento
urbano, reflete, em muitos casos, no abandono ou atraso de obras essenciais para o desenvolvimento das cidades.
O modelo de Patceria Pablico Privada — PPP surge como solucio de parte deste problema. A parcetia entre o
poder publico e a iniciativa privada é benéfica, desde que possuam um contrato que garantam o cumptimento
de prazos, responsabilidades, gestao de tisco e qualidade do servico prestado, tanto para a constru¢io da infra-
estrutura, como para a operagao. O objetivo deste artigo consiste em fornecer uma visio geral sobre o exemplo
de PPP instalado no metré do Porto em Portugal, podendo servir de exemplo para futuros empreendimentos
na 4rea de mobilidade urbana no Brasil. A empresa publica Metro do Porto S.A, em Portugal, repassou para a
concessionaria Normetro o direito de 10 anos concessio por meio do modelo DBOT (Design, Build, Operate
and Transfer) registrado na base do Decreto-Lei n* 394-A/98 de 15 de dezembro de 1998. Este tipo de modelo
impde que a concessionaria aplique um nfvel minimo de capital, garantindo que o setor privado esteja totalmente
envolvido no projeto. Ao estudar o contrato de concessio da concessionaria Normetro, nota-se a existéncia de
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uma gestdo de baixo risco nas areas de construgio, demanda de passageiros e financiamento. Apds analise dos
relatérios e contas de 1995 a 2007 (petiodo da construgio e inicio das operagdes), disponibilizado pelo Metro
do Porto, podemos concluir que sé foi possivel a realizagdo deste empreendimento devido a maior parte dos
recursos terem sidos oriundos de empréstimos no mercado financeiro por parte da empresa publica, servindo
como subsidio pata o projeto. Caso contrario, a obra setia totalmente insustentavel, pois as receitas geradas fo-
ram inferiores ao custeio. Logo apds o término do contrato com a Normetro, a concessio foi dividida em duas,
sendo: opera¢do por 5 anos e manuten¢ao-modernizacdao em 20 anos. A separacio do contrato em manuten¢ao
e operacao ¢ algo interessante a ser estudado, devido o mesmo ter um menor tempo de duragio, que permite a
correcdo de possiveis falhas e adaptagio ao dinamismo da demanda por transporte. Conclui-se que é possivel re-
alizar concessoes em formato de PPP para a area da mobilidade urbana nos mesmos moldes do Metré do Porto,
o que pode servir de exemplo para as cidades brasileiras, mas é preciso o interesse por parte do setor publico em
elaborar um contrato em que, ao final das contas, a populacio seja beneficiada.

PALAVRAS-CHAVE: PPP. Mobilidade Urbana. Concessao.

ANALISE DE SEGMENTOS LATENTES DOS CLIENTES DO SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO DE ONIBUS DE GOIANIA: INTRODUCAO AO
MARKETING PERSONALIZADO NO TRANSPORTE PUBLICO

RONNY MARCELO ALIAGA MEDRANO (UFG
, ronmymarcelo@ufs.br

WILLER LUCIANO CARVALHO (UFG)

willer.carvalho@gmail.com

Os estudos com amostragem estratificada tendem a basear-se nas caracteristicas sociais e demograficas dos
passageiros (ou seja, modelos para mulheres, para idosos, segundo o nivel de renda) ou nos hdbitos de viagem
(ou seja, tipo de dia da viagem, hora do dia, frequéncia de uso). Isto ¢, a segmentacio é baseada em decisdes
metodolégicas ou no desejo de estudar um problema especifico. O conhecimento especializado pode levar a seg-
mentacio viavel dos dados; no entanto, isso ndo garante que cada segmento consista em um grupo homogéneo.
Portanto, a analise de segmentos de clientes do servigo de transporte publico pode se beneficiar de uma técnica
pata auxiliar o processo de segmentagdo, como a andlise de cluster de classes latentes (LCCA). O LCCA é uma
técnica de mineracao de dados usada para separar elementos de dados em grupos, de modo que a homogenei-
dade dos elementos dentro dos clusters e a heterogeneidade entre os clusters sio maximizados. Os dados do
estudo de qualidade de servigo de transporte por dnibus da regido metropolitana de Goiania, realizado em 2016
pelo Ministério publico de Goias e a UFG, foram analisados através da analise de cluster de classes latentes, para
extrair perfis detalhados de clientes, compartilhando avaliagbes semelhantes sobre o servigo. Essa abordagem
permitiu detectar requisitos e necessidades especificas em relagio a qualidade do servigo e personalizar a estra-
tégia de marketing para os aspectos de seguranca. A analise de cluster identificou quatro grupos de passageiros.
ComparagGes entre a amostra geral de todos os usudrios e os diferentes grupos de passageiros identificados pela
andlise de cluster levaram a descoberta de diferengas nos atributos-chave englobados pela qualidade percebida
na questdo de seguranca.

PALAVRAS-CHAVE: transporte publico. Qualidade do servigo. Marketing personalizado. Latent ClassClus-

ter Analysis.

MOBILIDADE SUSTENTAVEL: AVALIACAO DE CRITERIOS DE QUE
PODEM AFETAR A CAMINHABILIDADE PELO METODO AHP

MATHEUS LOURENCO MOREIRA DE QUEIROZ (IFG)
matheuspirus@gmail.coM
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Atualmente, a0 se pensar em cidades, os primeiros aspectos a serem considerados sao os meios patra torna-las
mais sustentaveis. A maioria das cidades brasileiras nio sio planejadas. Este fator, aliado com o crescimento da
populacio, ocasiona impactos significativos na vida das pessoas, na mobilidade urbana, infraestrutura e outros.
Mesmo as cidades que sdo planejadas, majoritariamente, ndo conseguem ctescer de forma sustentavel e orde-
nada. O desenvolvimento sustentavel, relacionado ao planejamento de transportes, inclui os deslocamentos a
pé. A caminhabilidade surge justamente como um meio que permite analisar, diagnosticar e propor solugdes de
melhoria dos espagos urbanos. Muitos desconhecem, mas o ato de caminhar também faz parte da mobilidade
urbana, ja que o seu incentivo é uma das formas de enfrentar os problemas relacionados ao transporte motori-
zado. Azevedo (2016) afirma que, apesar de fornecerem beneficios, o deslocamento a pé, assim como as viagens
por bicicleta, é comumente deixado de lado nos planejamentos de transportes. As administragGes publicas,
geralmente, desprezam os espacos destinados para pedestres ou ciclistas. Ressalta-se que as viagens de pequenas
distancias, as viagens de lazer ou turismo, sdo, normalmente, desprezadas nos estudos de demanda de viagens.
O objetivo deste trabalho foi analisar os critérios de caminhabilidade, subdividindo em subcritérios para uma
andlise mais detalhada, de forma a determinar qual os fatores de maior relevancia que nela possam influenciat.
Os critérios de caminhabilidade aqui analisados foram obtidos tendo como base a ferramenta iCam (Indice de
Caminhabilidade) do ITDP (2016), o iCam Versao 2.0 ITDP, 2018) e o trabalho de Zabot (2013). O método de
andlise é o Analytic Hierarchy Process (AHP), elaborado por Thomas L. Saaty na década de 1970. Como resul-
tado, o critério que obteve maior relevancia foi a seguranga viaria com um total de 28,91% dos pesos, seguido
da seguranca publica (14,67%), calcadas (12,45%), mobilidade (12,27%), ambiente (9,99%) e atracao (7,83%).
Isso demonstra que a preocupagido com a seguranga ao transitar a pé pelo sistema viario tem ganhado espago
nas discussoes atuais. O fato de a seguranca publica ter ficado em segundo lugar, evidencia a preocupag¢io da
populagio quanto a criminalidade.

PALAVRAS-CHAVE: Caminhabilidade, Cidades, Mobilidade.

DESLOCAMENTO PENDULAR E TRANSPORTE COLETIVO
INTERESTADUAL SEMIURBANO NA AREA METROPOLITANA
DE BRASILIA

RAFAEL MARTINS LISBOA (FAV/UFG

rafael.recnon(@gmail.com

ORIENTADOR: CRISTIANO FARIAS ALMEIDA (FAV/UFG)
¢.f.almeida8@gmail.com

O transporte coletivo interestadual semiurbano, de acordo com a defini¢do da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), em consonancia com Decreto Federal n® 8.083/2013, é aquele que possui caracteristicas de
transporte urbano cujos motivos de viagem de seus usuarios sdo, predominantemente, trabalho e estudo, além
de permitir as viagens de passageiros em pé e o controle do acesso no 6nibus por catraca, ligando cidades de
distintas Unidades Federativas. Segundo dados da ANTT (2017), o sistema tem uma demanda média de 112
milhGes de passageiros/ano, presente em todas as tegides do Brasil, em que a maiotia das cidades que contam
com o servico localizam-se em aglomerados urbanos, sendo o mais expressivo aquele localizado na Area Metro-
politana de Brasilia (AMB), composto por Distrito Federal e municipios goianos circunvizinhos (Entorno). Para
o IBGE (2015), a urbanizacio é o principal processo indutor da integracdo entre os municipios componentes
de um arranjo populacional, em particular com relagdo ao nucleo, podendo resultar num processo de conti-
guidade da mancha urbana e expressivo fluxo de pessoas por motivo de trabalho e/ou estudo. Neste sentido,
a presente pesquisa mostra a relacdo da distancia entre as cidades quanto ao centro polarizador, com os fluxos
dos deslocamentos pendulares com foco no transporte coletivo; tendo como estudo de caso a AMB, que conta
com aproximadamente 4,5 milhdes de habitantes, segundo estimativa do IBGE (2018), sendo a terceira maior
aglomeracdo urbana do pais. Com base na pesquisa bibliografica e diagnéstico dos planos diretor e de transporte
do Distrito Federal, discutiu-se como o processo de ocupagio do territdrio na AMB estruturou a rede de linhas
de 6nibus interestaduais semiurbanas no Entorno. Apoiado nos dados recentes do IBGE sobre a urbanizagio na
AMB, constatou-se que a ocupagio dispersa e polinucleada, bem como a polatizacio exercida pelo Plano Piloto,
contribui para altos indices de mobilidade pendular no territério em que estas cidades goianas tiveram ocupa-
¢bes majoritatiamente residenciais, obrigando os moradores a recorrerem aos equipamentos publicos, servicos
e mercado de trabalho do DE A analise dos dados de 2013 a 2017 da Pesquisa Metropolitana por Amostra de
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Domicilios (PMAD) permitiu verificar que a populagdo destas cidades ainda ¢ dependente do DE, destacando
o fato do 6nibus ser o meio mais usado no percurso de casa para o trabalho, cujo destino principal é o Plano
Piloto. A pattir disto, observou-se que das 385 linhas interestaduais semiurbanas em operagio, 73% convergem
para o Plano Piloto. A analise dos dados da 4* Pesquisa de Satisfacio dos Usuarios conduzida pela ANTT (2018),
ratificam o quanto a rede de transporte interestadual semiurbana da AMB ¢ fortemente pendular: cerca de 65%
dos passageiros utilizam os 6nibus semiurbanos diatiamente, enquanto 19% utilizam uma vez potr semana.
Quanto ao motivo de viagem, mais de 71% utilizam o transporte para irem ao trabalho. Ao avaliar todos estes
dados, observou-se que os maiores indices de deslocamento pendular foram registrados naqueles municipios
lindeiros ao Distrito Federal, em que, quanto menor a distancia entre as cidades, maior é a dependéncia daquele
municipio em relagdo ao polo.

PALAVRAS-CHAVE: transporte coletivo interestadual semiurbano. Deslocamento pendular. Area Metropo-
litana de Brasilia.

AVALIACAO DO IMPACTO DA RENOVAGCAO DA FROTA
DE ONIBUS NO DF NA EMISSAO DE POLUENTES

ADONIS RIBEIRO GONCALVES (UNB/CEFTRU)
adonisrg@hotmail.com

CO-AUTOR AIRTON HELIO MILANI (UNB/CEFTRU)

ORIENTADOR: DR. PASTOR WILLY GONZALES TACO (UNB/CEFTRU)
pwgtaco@gmail.com

O objetivo deste artigo é apresentar a reducio dos niveis de poluicio ambiental resultante da renovagio de 100%
da frota de énibus do STPC/DF (Sistema de Transporte Pablico Coletivo — Disttito Federal). A tecnologia para
“limpar” o setor ja existe, tais como veiculos com motores menos poluentes, veiculos elétricos, a gis natural,
GPS, dentre outras ferramentas utilizadas para ajudar a planejar o trinsito nas grandes cidades reduzindo os
niveis de polui¢do. Baseando-se em estudos realizados no Brasil (Sio Paulo e Rio de Janeiro) e no exterior,
foi possivel verificar diversas metodologias de coleta de dados para avaliar os impactos da reducio de emissio
de poluentes dentre os diversos veiculos de transporte coletivo. A partir dos dados obtidos, foi selecionada a
metodologia de pesquisa que mais se adequava a realidade do Distrito Federal. Analisando dados histéricos,
observou-se que em 2012 o Governo do Distrito Federal (GDF) licitou o sistema de transporte urbano do DF
e substituiu 100% da frota convencional, constituida por 2.878 veiculos movidos a 6leo diesel, com idade média
de 6,54 anos, por veiculos zero km, com motores EURO 5, e ainda implantou corredores de transporte coletivo
em vias exclusivas. Segundo dados da SEMOB/DF, s6 com a mudanca da tecnologia veicular, foi obtida redu-
¢io do nivel de emissdes por 6nibus da ordem de 83% (2.836,400 ton/ano). No célculo dos niveis de emissdes,
foram consideradas a tipologia, o perfil etario da frota, o PMA de 99,505, bem como os padrGes e paraimetros de
emissoes estabelecidos por metodologia adotada pelo PROCONVE P7. Observou-se que o CO (Mondxido de
Carbono) teve uma reducio 80% (406,9 ton/ano), HC (Hidrocarbonetos) reduziu 94% (130,5 ton/ano), NOX
(Oxidos de Nitrogénio) teve uma redugio de 82% (2.216,1 ton/ano) e MP (material particulado) obteve-se uma
reducio de 95% (82,8 ton/ano). Em 2019, alguns veiculos ji estio sendo substituidos por veiculos 100% elétri-
cos, objetivando zero emissGes de poluentes.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade. Emissées. Poluicio ambiental. Tecnologia veicular.
INDICE DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL COM ENFOQUE
NO TRANSPORTE PUBLICO EM MARINGA (PR)
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RENAN HENRIQUE DE OLIVEIRA LONGHINI (UEM)
rrlonghini@gmail.com

O estudo acerca da mobilidade urbana ¢ de suma importancia, sobretudo nas médias e grandes cidades. No
Brasil, a mobilidade urbana ¢ marcada pela elevada dependéncia do transporte motorizado privado (carros e
motos), modelo este que tem se intensificado ano apds ano de maneira expressiva e que tem se demonstrado
ineficaz em varios aspectos, sejam eles econémicos, ambientais ou sociais. Como alternativa de melhoria do
panorama atual, a chamada mobilidade urbana sustentavel tem dado bastante atencio as modalidades de trans-
porte ndo motorizadas (bicicleta e a pé) e ao transporte publico coletivo, sendo este dltimo um dos principais
agentes para a transformacao do atual cenario, uma vez que é um transporte que consegue atender uma demanda
significativa de usuarios e com grande eficacia quando bem planejado. Tendo isso em vista, este trabalho, diag-
nosticou a condigio em que se encontra o transporte pablico na cidade de Marings/PR, utilizando o Indice de
Mobilidade Urbana Sustentavel IMUS), proposto por Costa (2008). O indice é composto por 87 indicadores,
que sdo agrupados em 37 temas, que, por sua vez, sdo agrupados em 13 dominios. Esse agrupamento ¢é feito de
tal forma que facilite a estruturacdo do indice, dividindo a analise por exemplo de aspectos como acessibilidade,
aspectos ambientais, politicos, sociais, de infraestrutura, planejamento integrado, sistemas de transporte publico,
dentre outros. Sendo assim, com essa divisdo, ¢ possivel evidenciar quais caracteristicas precisam ser observadas
com maior cautela pelos gestores publicos e pela sociedade. Para este trabalho, utilizou-se apenas o dominio
do Sistemas de Transporte Puablico, que aborda 18 dos 87 indicadores compostos pelo indice, sendo possivel
assim, expor as fragilidades desta modalidade de transporte, que, apesar de possuir uma grande elasticidade em
sua capacidade de atendimento ao publico, vem dando sinais de fragilidade em grande parte das cidades bra-
sileiras. A pontuacio obtida foi de 0,4326 em uma escala de 0 a 1. O resultado demonstrou uma precariedade
da modalidade analisada. A falta de dados por parte dos gestores publicos demonstta, pot si s6, que nao hd um
planejamento cuidadoso do transporte piblico, o que torna este ineficiente e oneroso ao usuario, sendo, pro-
vavelmente, um dos motivos da dréastica reducdo do nimero de usuarios ano apos ano, comprometendo ainda
mais a manutengio do servigo prestado e dando sinais claros de que algumas modificagdes na maneira de gerir
o transporte publico sio urgentes. O presente trabalho foi utilizado como trabalho de conclusdo do curso de
Engenharia Civil da Universidade Estadual de Maringa no ano de 2018.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte. Coletivo. IMUS.

DO MICRO AO MACRO: INTERLOCUCOES ENTRE OS SISTEMAS
DE TRANSPORTE DE GOIANIA E AS PROPOSTAS DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL PARA O FUTURO

JORDANA GOUVEIA E SILVA (UNB)

arq.jordanagouveia@gmail.com

RODOLFO ALVES DE MEDEIROS (UNB)
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Em meio aos diversos problemas percebidos nas cidades, a mobilidade urbana encontra-se entre os principais
a serem sanados. Locomover-se é uma das necessidades basicas do ser humano, assim, a mobilidade dentro
das cidades se torna parte importante da existéncia do individuo na sociedade. No contexto atual, no qual o
pensamento voltado para o meio ambiente é urgente, pesquisar uma mobilidade urbana sustentavel que possa
set, de fato, implantada em nossas cidades, se faz necessatio. Para muitos autores, a questio da mobilidade ca-
rece ser analisada juntamente a gestdo do zoneamento na cidade, de forma integrada. No Brasil, contudo, os
gestores urbanos muitas vezes buscam resolver tais situa¢oes de forma isolada, entendendo que cada uma seja
independente e que nio influencie diretamente na outra. Atualmente, existem leis e estudos que viabilizam essa
abordagem nas cidades brasileiras. Todavia, ainda falta 2 administracio publica aplicar de forma efetiva esses
instrumentos. No caso de Goiania — GO, percebe-se que esse deficit existe de forma acentuada na gestio urbana
municipal, bem como na gestdo do transporte urbano, que prioriza, muitas vezes, o deslocamento individual em
detrimento ao transporte coletivo. Portanto, nota-se que o municipio se encontra distante da realidade de outras
cidades, mesmo com tentativas de melhorias nessas areas. Nesse contexto, este trabalho objetiva analisar a atual
situacdo dos sistemas de transporte e a mobilidade urbana da capital, fazendo uma interlocucdo com possiveis
cenarios nos quais o planejamento e a gestio do espago urbano consigam sanar ou, pelo menos, amenizar os
problemas que afligem a populagio da cidade., através de um planejamento urbano sustentavel. Para tanto, os
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métodos utilizados foram: (i) a imersdo urbana, (ii) a pesquisa documental e (iii) a analise de dados da CMTC —
Companhia Metropolitana de Transportes Coletivos (empresa publica responsavel pelo transporte coletivo na
capital) e da SEMDUS — Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano Sustentavel. O referencial teérico
se baseia em trabalhos de autores que desenvolvem estudos sobre a cidade de Goiania e sobre os conceitos de
mobilidade urbana. Logo, espera-se que as discussGes a respeito da atual mobilidade urbana colaborem e ins-
tiguem a sociedade civil e a administracdo publica municipal a possiveis tentativas de solucionar os problemas
de deslocamento existentes na cidade de Goiania, alinhando-as a estratégias e boas praticas utilizadas em outras
cidades do Brasil e do mundo.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade urbana. Sustentabilidade. Goiania. Transporte.

TRANSPORTE COLETIVO: ANALISE DO ATENDIMENTO
DA LINHA UNIVERSITARIA C01 EM CUIABA/MT

ANA PAULA MAGALHAES DA SILVA (UFMT)
apmgcba@gmail.com

A cidade de Cuiaba/MT integra varios centros universitirios, sendo os dois principais a Universidade Federal do
Mato Grosso, localizada na Avenida Fernando Corréa, e a Universidade de Cuiaba, que se encontra na Avenida
Beira Rio. No ano de 2018 foi estudado um trajeto que interligassem esses dois Polos Geradores de Viagens com
o centro da cidade, e, com isso, foi lancada a linha universitaria CO1, que, através do transporte coletivo, teve a
estimativa de atender de 2.500 a 3.000 passageiros diarios, a partir de 23 de abril de 2018. Assim, este trabalho
tem como objetivo identificar pontos como a acessibilidade e a frequéncia de atendimento, mediante a pesquisa
de opinido realizada pela Agéncia Municipal de Regulacio de Servicos Publicos Delegados de Cuiaba — ARSEC
no ano de 2018. A amostra desta pesquisa foi de 23 usuatios e foram levantados os seguintes dados: 65,22%
utiliza para trabalho, e 30,43% pata estudo; 56,52% utiliza um dia na semana, e 39,13% mais de 5 dias na semana;
73,91% levam até 5 minutos no trajeto ao ponto de 6nibus; 26,09% gastam entre 6 e 10 minutos; 56,52% espe-
ram pela chegada do 6nibus entre 6 e 10 minutos, e 26,09% entre 11 e 15 minutos; 69,57% levam até 5 minutos
para chegarem ao seu destino depois do desembarque; 17,39% entre 11 e 15 minutos; 91,30% concordam que
sdao pontuais; 82,61% acreditam que néo chegardo no destino com o horario previsto, e 17,39% acreditam que
chegardo; 73,91% acreditam que o tempo entre um 6nibus e outro nio ¢ adequado, e 26,09% acreditam que
¢ adequado; 86,96% dos atrasos sio devidos ao transito e 8,70% sdo devidos as condi¢des precarias das ruas;
73,91% acreditam que o tempo entre os 6nibus devem ser de 6 e 10 minutos, e 17,39% acreditam que deve ser
de até 5 minutos. Por mais que a necessidade inicial fosse atender a demanda universitaria, foram constatados
que os usudrios sdo trabalhadores, e que esses usuatios ndo apresentam regularidade ao usufruir deste servigo.
O tempo desprendido da maioria da amostra para chegarem no ponto de 6nibus, de espera do 6nibus e do
deslocamento entre o ponto de 6nibus até o destino nio excede a 15 minutos. E, quando avaliado apenas os
tempos de deslocamento entre o destino/ponto de énibus, sdo vistos valores relativamente baixos. Os 6nibus
aptesentam pontualidade, e mesmo que os usuarios indiquem que o tempo entre a chegada entre um 6nibus e
outro seja inadequado, o praticado pela linha estd adequado aos padroes da amostra. Outro fato a ser analisado
A0 0s atrasos, que, por sua vez, acontecem influenciados pelo transito. Desta maneira, percebe-se o atendimento
da comunidade universitaria e dos trabalhadores, estes com mais frequéncia, com servigo pontual e com alguns
atrasos devido ao trafego. Para melhorar esse sistema, poderiam ser estudadas novas rotas que evitassem essa
circulagdo em vias congestionadas, o que reduziria o tempo de espera entre cada 6nibus, de modo a ofertar a
populacio um servico de melhor qualidade.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte Coletivo Pablico. Atendimento. Usuario.

O QUE BELO HORIZONTE PODE APRENDER COM O SISTEMA DE
TRANSPORTES DE GENEBRA SOB A OTICA DA SUSTENTABILIDADE

HUMBERTO DE FIGUEIREDO MACIEL (PUC/MG)
bfmaciel@gmail.com

Em se tratando de servigos de transportes, é dificil relacionar seus impactos isoladamente a uma dimensio, seja
ela econdmica, social ou ambiental. Em geral, hd inter-relagdo, sobreposiciao e mesmo dependéncia entre elas. O
valor da mobilidade representado no transporte piblico é um aspecto importante para os estudos que tentam
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adequar de forma sustentavel as demandas de mobilidade de um sistema ao seu potencial e necessidades. Dessa
forma, o desenvolvimento de sistemas de transporte que atendam as necessidades de mobilidade, considerando
o contexto no qual eles estdo inseridos e que ainda respeitem de maneira equilibrada as dimensdes econémicas,
ambientais e sociais da sustentabilidade, ¢ desafiador, tanto para os empresarios do setor como para os represen-
tantes dos poderes concedentes e para a sociedade. Além do valor subjetivo da mobilidade, a dificil transposi¢ao
dos resultados de uma andlise para outro objeto de estudo é um dificultador importante dos trabalhos ligados
ao tema. O presente trabalho se propde a investigar dimensdes, varidveis e atributos de sistemas de transportes
diferentes, a luz da sustentabilidade e ecoeficiéncia, a fim de sugerir iniciativas que contribuam para o desen-
volvimento de sistemas de transporte mais abrangentes, integrados e sustentaveis, em particular o sistema de
Belo Horizonte. Abordamos o transporte como um aspecto da mobilidade urbana e o relacionamos a praticas
da sustentabilidade em suas trés dimensdes, organizando-as em vatidvels que, por sua vez, se apresentam sob
a forma de atributos que facilitam a comparacgio e analise de sistemas complexos como sio os de transporte
urbano. Como referéncia para o nosso estudo, consideramos o sistema integrado de transporte de Genebra. O
desenho urbano favorece tanto o transporte piblico quanto o acesso aos veiculos privados, com nfveis menores
de utilizagao de transporte piblico comparados a seus pares na Suica — notadamente Berna e Basileia, onde as
cidades foram pensadas para o transporte publico — (Kaufmann & Sager, 2009) sem que isto prejudique a evo-
lucdo sustentavel do sistema, com resultados satisfatérios para a sociedade e adequacio a realidade local.  Na
elaboracio deste trabalho, inicialmente estudamos conceitos de sustentabilidade, mobilidade, transporte, inte-
graciao como catalisador da atuagdo em rede e, ainda, o conceito desejado de transporte sustentavel. A partir das
referéncias conceituais, elaboramos um modelo que consiste em variaveis e atributos organizados, que cobrem
devidamente as trés dimensoes da sustentabilidade, e sugestGes que podem contribuir para o desenvolvimento
de um sistema integrado e sustentavel.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade urbana. Transporte sustentavel. Sistemas integrados de transporte. Mobi-

lidade sustentavel

UM NOVO PROJETO PARA O TERMINAL CENTRAL DE ONIBUS
COLETIVO DA CIDADE DE UBERLANDIA | MG

GUILHERME DUARTE CUNHA (UFU)

guidnartecunha@gmail.com

A mobilidade urbana tem sido discutida cada vez mais, em vista de que a urbaniza¢io das cidades se voltou pro-
gressivamente para um modelo de crescimento disperso, com dreas periféricas muito distantes do centro, local
onde acontecem as oportunidades de emprego, trabalho, estudo, saidde e lazer. Essa dispersio, aliada ao capital
imobilidrio especulativo, tem obtigado a populagio de baixa renda a ocupar areas cada vez mais distantes das
zonas de interesse das cidades, tendo que percorrer grandes distincias para usufruir de servicos basicos ofere-
cidos a populagio. E nessa questio que entra a mobilidade urbana, tema sobre o qual o presente trabalho visa
discutir questdes que estio relacionadas aos deslocamentos da populacio, com enfoque no transporte publico
urbano. E necessario investir em transporte publico de qualidade e com prego acessivel, pois, além de ser o meio
mais econdmico e ambientalmente saudavel, é um dos modais que é capaz de proporcionar a populagao, inde-
pendente da faixa de renda, acesso a atividades de lazer e recreacio, e servigos basicos, como saide, educagio e
trabalho, e, com isso, atingir uma urbanidade mais inclusiva socialmente. O foco do trabalho esta no transporte
publico da cidade de Uberlandia, que possui um Sistema Integrado de Transportes (SIT). O principal terminal
do sistema ¢ o Terminal Central, localizado na area central da cidade que, na atual situagdo do edificio, ndo com-
porta o fluxo de cerca de 412.260 pessoas, anualmente, e de 62 linhas de 6nibus que por ele transita. Com isso,
o trabalho traz uma reflexdo sobre a mobilidade urbana na cidade, levantando discussdes e diretrizes que serdo
capazes de norteat um novo projeto para o Terminal Central, visando uma maior qualidade projetual para o local
e, consequentemente, melhorando a fluidez e caracteristica do sistema de transporte da cidade. A proposta de
intervencao serd feita na parte fisica do sistema, elemento no qual a populacio tem o contato visual direto com
a estrutura do transporte oferecida. Trata-se de uma intervencdo pontual, porém, de significativo impacto em
toda a rede de transporte publico da cidade. Esta reflexdo vai de acordo com a Agéncia Nacional de Transportes
Publicos (ANTP), a qual afirma que locais de transbordo devem oferecer espagos agradaveis, com boa fluidez na
circulagdo e com elementos de conforto, tornando o transporte publico atrativo em relagdo aos outros modais.
Sendo assim, o projeto para o Terminal Central de Uberlandia partiu do principio de se ter um edificio melhor
inserido no tecido urbano da cidade, com uma maior facilidade de acesso por parte dos pedestres. Buscou-se
utilizar métodos e diretrizes projetuais que propiciam uma melhor ambiéncia estética para o local, com um mo-
biliario adequado e com presenca de vegetagdo. Além disso, o projeto visa, também, propiciar para a regido uma
nova dindmica, gerando, assim, um mix de usos que estabelecem fluxos em diferentes horatios.
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PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade Urbana. Transportes. Terminal Central de Uberlandia.

0OS PROBLEMAS DO TRANSITO E DA MOBILIDADE
ATUAL NOS CENTROS URBANOS

LOHRANA APARECIDA DE SOUZA TAVARES (UNIFRAN)

lohranatavares@hotmail.com

MAXIMILIANO ENGLER LEMOS (UNIFRAN)
maxengle@gmail.com

O caos no transito das médias e grandes cidades do pafs transformou-se num dos principais problemas para a
populacio, para as administra¢des publicas municipais e até mesmo para o meio ambiente. S3o varios os fatores
que contribuem para o crescimento do problema, cuja solugio estd longe de ter um final feliz. O presente tra-
balho tem como objetivo principal a analise e o entendimento das adversidades relacionadas ao transito atual e
como estes afetam diretamente a mobilidade urbana nos grandes e médios centros urbanos visto que o problema
¢ o excessivo uso de veiculos particulares, responsaveis por grandes aglomeracSes, crescentes diariamente, e o
que ele pode causar nas geracdes futuras. B utilizado o método de pesquisa analitica, de cunho cientifico, que
visa o aprofundamento do conhecimento da tealidade que dispSe de uma coleta de dados detalhada. O eleva-
do nimero de veiculos circulando nas ruas causa prejuizos, estresse, acidentes e polui¢do, contribuindo com a
degradacio do meio ambiente e da camada de ozbnio, além de colaborar expressivamente com o surgimento
de inimeras doengas, em especial aquelas relacionadas a respiragdo. Ndo se pode, entretanto, responsabilizar
o acimulo de carros como o nico responsavel pelo crescente problema. A péssima qualidade e a falta de in-
centivo ao uso do transporte publico contribuem, e muito, com essa situa¢do, pois nao estimula o motorista a
deixar seu carro na garagem. S@o horas e horas perdidas nos pontos de 6nibus ou metr6, superlotagSes e grande
insegurancga durante o deslocamento de ida e volta ao local de trabalho. A falta de planejamento urbano no cres-
cimento das cidades faz com que o transito fique engessado. Ruas estreitas e mal sinalizadas, buracos, enchentes,
deslizamentos de terras e inexisténcia de corredores alternativos para os veiculos de grande porte sao fatores
que contribuem para o crescimento caético do sistema de transporte urbano. Frota envelhecida, aliada a falta
de educagio no transito por parte de alguns condutores de veiculos, agrava sistematicamente esse ja falido meio
de transporte. As geracdes futuras sofrerdo graves consequéncias resultantes desses incontaveis problemas de
mobilidade urbana. A emissdo de gases poluentes pelos carros, o aumento da temperatura ambiente, o estres-
se, as cidades cada vez mais aglomeradas, sdo apenas alguns sintomas de pioras relacionadas a locomogao nos
centros urbanos. As cidades que anteriormente foram planejadas para pessoas, tornaram-se cidades para carros.
Supostamente, uma modificagdo no sistema de transporte publico, politicas de incentivo ao uso destes e planeja-
mento urbano proporciona as cidades e as geragoes futuras um certo alivio em rela¢io aos inumeros problemas
de transito e mobilidade atuais.

PALAVRAS-CHAVE: Transito. Mobilidade Urbana. Transporte Publico. Centros Urbanos.

MOBILIDADE URBANA EM GOIANIA: OS CITYBUS’S COMO
PROPOSTA ALTERNATIVA DE TRANSPORTE COM CONFORTO,
SEGURANCA E AGILIDADE, BEM COMO OPCAO/SOLUCAO AO

TRANSPORTE COLETIVO CONVENCIONAL

EMILLY NAYARA SILVA LIMA (UFG)
emilly-nayara@hotmail.com

O transporte publico goiano contava, até¢ o més de junho de 2019, com uma frota de micro-6nibus que
atendiam, principalmente, a demanda universitaria. A priori, havia mais de 10 linhas que atendiam dos
principais pontos de Goidnia, com o ponto final no setor universitario. Ao longo do tempo, o servico foi
se popularizando devido a qualidade em relacdo aos 6nibus convencionais, visto que as vans possufam wifi,
ar-condicionado e percorriam os trajetos em menor tempo, além da seguranca e conforto de seus acentos.
A popularizacio desse meio de transporte se deu de tal forma que, inclusive, havia/hd grupos no aplicativo
de comunicagdao whatsapp para informar quanto aos horarios e funcionamento em tempo real das linhas.
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Surgiu, entdo, no come¢o do ano de 2019, uma nova proposta para o transporte alternativo em Goidnia,
o Citybus 2.0, desenvolvido, principalmente, pela HP Transportes. Esse transporte, embora publico e co-
letivo, atende uma demanda mais “elitizada”, uma vez que opera por meio de aplicativos, nao utilizando
os chamados “passes”, mas operando em uma plataforma prépria, semelhante aos famosos aplicativos de
transporte. Nota-se a evidente seguranca em relagdo aos demais aplicativos de transporte. OBJETIVOS:
Analisar a efetividade do transporte publico goiano alternativo, a presta¢io de servicos dos chamados
“Citybus” 1 e 2.0 como meios alternativos de transporte publico coletivo ao transporte convencional, bem
como analisar o atendimento da demanda universitaria por esses meios e se ha o acesso democratico. Veri-
ficar, também, questdes de seguranca em relagdo aos demais meios de transporte, inclusive, por aplicativo
e qualidade da prestacdo. Analisar, ainda, se a substitui¢do dos micro-6nibus pelo veiculo convencional
atende uma demanda maior e de forma mais isonémica e com a mesma qualidade ou semelhante. METO-
DOLOGIA: Este ¢ um estudo que utiliza o0 método investigativo e descritivo, através de utilizagdo desses
transportes, bem como pesquisa com os usuarios e andlise de grupos de conversa sobre o tema, em que 0s
usuarios manifestam suas satisfagdes e insatisfacdes. RESULTADOS: Observou-se grande insatisfagdo de
uma parcela consideravel dos usudrios com a mudanga do veiculo das linhas do citybus 1.0. Porém, razoa-
vel aceita¢do quanto o maior e melhor acesso de outros usuarios com a utilizagio do veiculo convencional.
Quando da implantacio do citybus 2.0, todas as pessoas abordadas aprovaram, em razio do conforto, o
preco em relagdo aos demais aplicativos de transporte e a seguranca oferecida. Entretanto, ainda ha que
se verificar se o servico sera totalmente aceito e se atendera democraticamente aos usudrios. Resta analisar
a percepgao dos usuarios a longo prazo. Ja se demonstrou evidente a insatisfacdo dos usuarios do antigo
micro-6nibus, em razdo da perda do conforto em relagdo a utilizagdo das linhas convencionais. Ha, tam-
bém, a possibilidade de verificar o impacto no transito e na lotagdo dos 6nibus.

PALAVRAS-CHAVE Transporte. Pablico. Alternativo. Citybus. Seguranca.

AVALIACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE
INTERNO DA UFMT: LIGEIRAO

DAJANE BEZERRA DA SILVA (FAENG/UFMT-VG)

daiane_b.s@hotmail.com

JULIANE ERIKA CAVALCANTE BENDER (FAENG/UFMT-VG)

Jutliane.erika(@gmail.com

Esta pesquisa apresenta os resultados obtidos no questionario online feito com 878 individuos que realizam
suas atividades diariamente na Universidade Federal de Mato Grosso (UFMT), campus Cuiaba. Tendo em
vista a necessidade de deslocamento dentro da institui¢do, o campus conta com um sistema de transporte
interno, conhecido como Ligeirdo. O trabalho teve como objetivo analisar diferentes caracteristicas do sis-
tema, tais como: petfil de uso (frequéncia, atendimento as necessidades), perfil do usuatio (género, atividade
exetcida na UFMT, uso de veiculo pessoal e caronas) e principais atributos de qualidade para melhoria do
mesmo. Dentre os entrevistados, 55,9% se identificavam com o género feminino e 44,1% com o masculino.
Em relagio ao vinculo com a universidade: discentes compreendiam 88,2%, docentes 6,2% e técnicos admi-
nistrativos eram 5,6% dos entrevistados. Quanto a utilizacdo de veiculo de uso pessoal dentro do campus:
27,2% utilizavam, 25,1% ndo faziam uso e 47,7% ndo possuiam veiculo de uso pessoal. Dos entrevistados,
33,8% recebiam caronas para locomogio dentro do campus, enquanto que 66,2% nio. Quanto a utilizagdo
do Ligeirdo: 77% sao usuatios e 23% ndo utilizavam. A frequéncia de uso era distribuida da seguinte maneira:
raramente utilizavam (30,9%), 1 ou 2 vezes por semana (18,5%), de 2 a 4 vezes por semana (13,8%), diaria-
mente (17,1%) e ndo utilizavam (19,8%). Para a amostra, 47,7% consideravam que o servi¢o atendia as suas
necessidades, 27,9% achavam que nio atendia e 24,4% nao puderam opinar por nio fazerem uso do mesmo.
Ao serem questionados sobre a possibilidade de deixar de utilizar seu veiculo de uso pessoal ou caronas,
39,3% disseram que nao, 31,5% que sim e 29,2% talvez estivessem dispostos a realizar a troca. Além disso, a
pesquisa realizou um levantamento sobre quais atributos de qualidade seriam os mais importantes para me-
lhoria do Ligeirdo, dentre 13 opg¢des: seguranga, atendimento do condutor, limpeza e conservagao, conforto
térmico e acustico, informagao, frequéncia, caracterfsticas do veiculo, caracteristicas das paradas, adequagio
para pessoas com deficiéncia (PCD), iluminag¢do publica, confiabilidade, pontualidade e, por fim, tempo de
trajeto. As conclusdes obtidas foram as seguintes: 1) perfil do usuario mais comum do Ligeirdo é: discente
do género feminino, que nao possui veiculo de uso pessoal e nio recebe caronas dentro do campus; ii) perfil
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de uso do Ligeirdo é: raramente utilizado, mas atende as necessidades do usuario, contudo, este ndo deixaria
o veiculo de uso proprio ou caronas para utilizar o Ligeirdo; iii) os principais atributos de qualidade para a
melhoria do sistema sdo: frequéncia, conforto térmico e acustico, adequagio para pessoas com deficiéncia;
pontualidade; limpeza e conservagio.

PALAVRAS-CHAVE: Transporte. Interno. Mobilidade. Universidade.
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MOBILIDADE URBANA, MOBILIDADE ATIVA

ANGELICA DE AMORIM ROMACHELI (CCET/UEG)
angelicaarqg@yahoo.com.br

FERNANDO CAMARGO CHAPADEIRO (CCET/UEG)
fehapadeiro@yahoo.com. br

VINICIUS POLZIN DRUCIAKI (PPGEO-UEG)
geomobilidade@gmail.com

A mobilidade urbana é um fenémeno que impacta fortemente a vivéncia cotidiana nas cidades.
Compreender o tema demanda uma visao holistica, capaz de articular o espaco construido e o ritmo de
vida das pessoas. Nesse sentido, o Grupo de Trabalho “Mobilidade Urbana, Mobilidade Ativa” do 6° F6-
rum HEstadual de Mobilidade Urbana tem como intuito reunir discussdes oriundas de pesquisas cientificas,
relatos de experiéncia, atuagdo de movimentos sociais e demais atores, a fim de construir um panorama
da mobilidade urbana e ativa na cidade contemporanea. O universo dessa discussdo vai desde discussoes
acerca do desenvolvimento urbano e legislacdo urbanistica (plano diretor, leis de uso e ocupagio do solo,
estudo de impacto de vizinhanca e opera¢Ses urbanas) ao projeto e desenho da cidade, ao desenho do
espago viatio e aos conceitos de cidades inteligentes e cidade compacta. Abrange também discussdes so-
bre a caminhabilidade, formas compartilhamentos de viagens, integracao de modais, infraestrutura para a

circulagdo de pedestres e ciclistas, além das relevantes agdes de organiza¢oes da sociedade civil.
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METODO PARA PLANEJAMENTO DE INFRAESTRUTURA
CICLOVIARIA: UM ESTUDO EM GOIANIA

MATEUS SILVA DAS NEVES (UFG)

silvamatensn308@gmail.com

POLIANA DE SOUSA LEITE (UFG)
polianaleite@ufg. br

De acordo com a Lei 12.587 (BRASIL, 2012), deve-se dar prioridade as politicas publicas voltadas para mo-
bilidade urbana, ao transporte ndo motorizado (pedestres e ciclistas), seguido pelo transporte coletivo e, em
ultimo lugar, ao transporte motorizado individual. A partir de tal politica nacional, percebe-se um crescimento,
nas grandes cidades, de politicas publicas voltadas aos ciclistas. Como exemplo disso, pode-se citar a cidade de
Goiania (cidade situada no centro do pais), que, em 2016, implantou um servi¢o de bicicletas compartilhadas,
o GynDebike. Em contrapartida, a infraestrutura ciclovidria existente na cidade ainda é limitada e necessita
de ampliacido. Dessa forma, ha os seguintes objetivos no presente estudo: andlise da infraestrutura existente,
identifica¢do de eixos com grande fluxo de ciclistas e proposi¢io do tipo de infraestrutura adequada (ciclovia,
ciclorrota ou ciclofaixa). Para isso, foi utilizada a base de dados da Serttel, empresa que opera o sistema. Com
dados de origem e destino, de 2017 e 2018, das viagens realizadas, foi possivel utilizar a fundamentagio tedrica
do modelo de 4 (quatro) etapas para identificar os principais deslocamentos que necessitam de infraestrutura.
Em seguida, foram identificados os trechos de vias mais utilizados e definido o tipo de infraestrutura adequada
conforme metodologia de Sustrans (2015) e classificacio das vias, presente na Lei 171/2007 (GOIANIA, 2007),
referente ao Plano Diretor da cidade. A analise dos dados corrobora com o objetivo do estudo, uma vez que
mais de 50% das viagens geradas no sistema, em ambos os anos, foram de estagdes em que havia a conexao com
ciclovias. Isso ocotte nas estagdes ao longo do trajeto das ciclovias da Rua 10/ Avenida Universitiria e a ciclovia
Assis Chateaubriand, isto é, as esta¢oes 3,4, 5, 6 e 7. O estudo concluiu que os trechos onde existe maior fluxo de
viagens de bicicletas compartilhadas ndo sao atendidos pela infraestrutura adequada. Ha ciclofaixas e ciclorrotas
em vias cuja velocidade maxima de projeto é 60 km/h, contririo ao indicado por Sustrans (2015), que sugere
a instalagao de ciclovias, de modo a evitar acidentes, por apresentar uma maior segregacio. Tal situagdo ocorre
com a Avenida Portugal e a Rua 90. Por meio da analise dos dados de 2017, foi possivel obsetrvar a necessidade
de ciclovias em algumas vias da cidade, como na Avenida Multirdo, na Avenida 85 e na Rua 9. De acordo com os
dados de 2018, as duas dltimas vias também foram identificadas nesses dados, além da Avenida T-2. Todas as vias
citadas sdo consideradas arteriais e, portanto, deveriam ter infraestrutura com alto grau de segregacdo. A partir
deste estudo, espera-se contribuir para a tomada de decisdo por parte de gestores municipais para a instalagio de
infraestrutura que potencialize o sistema GynDebike e ainda beneficie demais ciclistas que trafegam pela regiao.
Tal estudo é importante, uma vez que diversas pesquisas ressaltam a importincia da infraestrutura cicloviaria
para o uso de bicicletas, tais como as realizadas por Mauttone et al. (2017), Neves e Leite (2018), Caufield, Brick
e McCarthy (2012), Henao et al. (2015), Carvalho et al. (2017).

PALAVRAS-CHAVES: Mobilidade urbana, Bicicletas compartilhadas, Infraestrutura cicloviaria, Planeja-

mento Cicloviatio.

PLANO DIRETOR DE GOIANIA (2007): UMA ANALISE DA
MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

LUANA CHAVES VILARINHO (UFG)

Ilnanachv@hotmail.com

ERIKA CRISTINE KNEIB (UFG)

erikacristine.s{@gmail.com

Em processo de revisao na Camara Municipal de Goiania em 2019, o Plano Diretor da capital foi aprovado em
2007 pot meio da Lei Complementar n° 171/07, em que a mobilidade urbana é tratada sob o viés da sustentabi-
lidade com o objetivo de proporcionar acesso amplo e democratico ao espago urbano, com énfase na prioriza-
¢do do uso ao transporte publico coletivo e aos modos ndo motorizados. Conforme o diagnéstico do Plano de
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Desenvolvimento Integrado da Regido Metropolitana de Goiania (PDI-RMG), a mobilidade urbana em Goiania
apresenta-se ineficiente em diversos aspectos: distribuigdo desigual do espaco vidtio entre automéveis e Onibus,
limitada priorizacio vidria para o transporte coletivo, pouca infraestrutura dedicada ao modal cicloviario, conges-
tionamento nas principais vias com reflexos no aumento da poluigdo atmosférica, além da auséncia de politicas
publicas que demandam atengao e investimentos para o sistema de transporte coletivo e mobilidade ativa, entre
outros fatores. Diante do contexto de uma cidade, como Goiania, que apresenta um panorama negativo na mo-
bilidade urbana e um Plano Diretor que retoma principios da sustentabilidade para guiar a mobilidade, torna-se
necessario questionar: os principios de sustentabilidade sdo suficientes para provocar mudangas necessarias na
mobilidade urbana de Goidnia, haja vista que a mobilidade continua se agravando mesmo ap6s seu conceito ser
tratado sob o viés da sustentabilidade no Plano de 2007? Nesse sentido, o presente estudo tem por objetivo ca-
racterizar a mobilidade urbana de 2007 a 2019 mediante coleta de dados e de informages, bem como pesquisas
documentais e bibliograficas. Como resultados, espera-se verificar o que melhorou ou nio na mobilidade urbana
a partir de 2007 para averiguar se o conceito de sustentabilidade introduzido no Plano Diretor foi suficiente para
contribuir na melhoria da mobilidade urbana. Desse modo, esta pesquisa pode colaborar com outros estudos
que discutem a tematica de mobilidade urbana sustentavel, bem como fomentar o debate acerca da eficiéncia da
sustentabilidade diante dos problemas urbanos e de mobilidade.

PALAVRAS-CHAVE: Plano Diretor. Goiania. Sustentabilidade. Mobilidade Urbana

ANALISE ESPACO-TEMPORAL DA ALTERAGCAO NO USO DO SOLO
NA REGIAO DA RUA 44 EM GOIANIA, E SEUS IMPACTOS NA
ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA

GABRIELA TOBIAS PORTIS (UFG)
gabriela.portis@gmail.com

JULIANA FERNANDES SOUZA (IFG)
Julianafly6 9@gmail.com

ALEX MOTA DOS SANTOS (UFG)

alex.geotecnologias@gmail.com

As analises da dindmica de alteracio no territdrio, que sdo importantes ao planejamento de 4reas urbanas, podem
ser realizadas de forma indireta por meio de imagens orbitais de Sensoriamento Remoto (SR). Essa técnica pos-
sui possibilidades de aplicacdo amplas e variadas, podendo ser usada para medir e monitorar atividades humanas
na terra, caracterizando-se como uma rica fonte de dados e informacoes. Dentre essas atividades, destacam-se
aquelas relacionadas as alteragdes nos padroes de uso do solo, que influenciam fortemente a mobilidade urbana.
Desse modo, o presente artigo tem como objetivo mapear o entorno da Rua 44, na regido central de Goiania,
atribuindo 2 4rea a condigdo de centralidade, e analisar os impactos dessa alteragio na mobilidade urbana e na
acessibilidade da regido. A metodologia empregada tem como base a abordagem indireta de analise de alterages
no territdrio, aplicando o processamento digital de imagens no Sistema de Processamento de Informagio Geor-
referenciada (SPRING), versdo 5.3. Para a comparagio da transformacio espago-temporal na regido, obtiveram-
-se imagens de alta tesolu¢io espacial do Google Earth Pro® de dois anos distintos (2009 e 2019). Como forma
de manipula¢io de imagens, foi utilizado o método de classificagdo orientada ao objeto, a partir da aquisi¢io de
amostras de classes representativas da paisagem, que foram determinadas a partir do conhecimento de campo.
Foram definidas as classes: Telhado 1, Telhado 2, Pavimento, Sombra, Solo Exposto, Vegetacdo Arborea, Ve-
getacio Graminea e Agua, adotando o algoritmo “classificador por regides”. Por fim, elaboraram-se os mapas
tematicos que serviram a analise espago-temporal. O Telhado 1 foi associado a telha cerdmica, mais comum em
uso tresidencial; o Telhado 2 foi associado a telha metalica ou de fibrocimento, mais comum em uso cometcial e
servicos. A comparagdo entre os mapas tematicos possibilitou a identificagdo de padrdes, agrupamentos e ten-
déncias. Os resultados evidenciam o cluster formado a partir da geometria dos alvos telhados, que formam agru-
pamentos, revelando assim a centralidade. Em um intervalo de 10 (dez) anos, houve um aumento significativo
na superficie comercial, principalmente na area compreendida entre a Avenida Contorno e a Marginal Botafogo,
e a0 longo da Avenida independéncia, o que promoveu altera¢des significativas no padrio de uso do solo. Além
disso, atualmente, shoppings estio ainda sendo implantados, o que revela que esse padrio de alteragio tende a
continuar. O aumento da superficie comercial atrai um nimero alto de pessoas, que acessam a area, em geral,
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por meio de veiculo individual, o que promove congestionamento no transito. Como agravante, a principal
via de acesso (Av. Independéncia) ndo possui corredor exclusivo de 6nibus, comprometendo a mobilidade e a
acessibilidade local. Dessa forma, ¢ essencial a promo¢ao de medidas mitigadoras e compensatérias para que a
acessibilidade seja restaurada.

PALAVRAS-CHAVE: Sensoriamento Remoto Orbital. Uso do Solo. Mobilidade Urbana. Acessibilidade.

MOBILIDADE E EQUIDADE NA CIDADE GOIANA ITABERAI-GO:
SOB PERSPECTIVA DA CAMINHABILIDADE, UM ESTUDO
A PARTIR DA AREA CENTRAL

KALEBE CAMELO DIAS OLIVEIRA (PPGEO-UEG)
kalebe290799@gmail.com

VINICIUS POLZIN DRUCIAKI (PPGEO-UEG)
geomobilidade@gmail.com

Este estudo teve como objetivo realizar uma leitura urbana da 4rea central de Itaberai (GO), com o foco na ca-
minhabilidade, que é uma medida quantitativa e qualitativa acerca da seguranca e do conforto dos pedestres ao
caminharem sobre determinada area. O incentivo ao deslocamento nao motorizado e as formas de locomo¢io
que fazem uso unicamente de meios fisicos vém de encontro a nogao de mobilidade sustentavel. O caminhar é a
maneira de deslocamento mais saudavel, natural, econoémica e limpa para curtos trajetos, além de integrar grande
parte das viagens de transporte coletivo. Por exigir esforco fisico, caminhar é sensivel as condigées ambientais.
Dentre as diversas contribui¢oes da caminhabilidade, destaca-se o estimulo ao deslocamento a pé, como forma
de mobilidade, amenizando o transito de automéveis e a diminuicdo dos custos em infraestrutura de estradas
e rodovias. Nesse sentido, varios sdo os problemas percebidos na regido central de Itaberai no que tange a ca-
minhabilidade. Como metodologia desta pesquisa, foi utilizada (com as devidas adaptacoes) a Teoria Geral da
Caminhabilidade proposta por Speek (2016), que estd estruturada em 4 (quatro) aspectos principais: a caminhada
proveitosa, a caminhada segura, caminhada confortavel e a caminhada interessante. Essa teoria, somada as leitu-
ras tedricas e aos dados levantados, conduziu a resultados e apontamentos sobre o quao caminhavel é o centro
de Itaberai e quais sdo as interven¢odes possiveis de ser realizadas a luz de um planejamento urbano participativo.
Por fim, encaminhamos propostas para mitigar a problematica da caminhabilidade em Itaberai.

PALAVRAS-CHAVE: Caminhabilidade. Mobilidade. Planejamento.

PARQUE AGROPECUARIO: SITUACAO ATUAL E
ALTERNATIVAS PARA O FUTURO

ISIS CARNEIRO DACZKOWSKI (CCET/UEG)
arqisis05@gmail.com

ORIENTADORA: ANGELICA DE AMORIM ROMACHELI (CCET/UEG)
angelicaarg@yahoo.com.br

O processo de expansio da malha urbana de Goiania ao longo das décadas fez com que a cidade excedesse os
limites de seu planejamento. O Parque Agropecudrio de Goiania estd localizado no Setor Nova Vila, situado
em porgio periférica a regido norte do plano original. Com o crescimento da cidade, hoje a 4rea é considerada
regido central e recebe grande fluxo de automoveis e pedestres. As vias do entorno do Parque Agropecuario se
tornaram importante eixo de ligacdo das areas centrais com os bairros a norte. Com relagéo a area pertencente
a0 parque, ha décadas se tém registrado movimentagdes a favor de sua transferéncia para local mais adequado.
Nesse sentido, o seguinte trabalho, que é um desdobramento do Trabalho Final de Graduacio, objetiva refletir
como a requalificagdo do Parque Agropecuario, tornando-o espago publico, pode produzir grandes beneficios
para articulagdo da regido com seu entorno e com a cidade. As premissas que sustentam tal proposta partem
da analise do atual uso do lugar, que é voltado para eventos do agronegocio, feiras e shows que movimentam
grande publico em um espaco com cerca de 144 mil m? Foram identificadas as potencialidades do sitio como:
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localizacio privilegiada, forte presenga de comércio local, proximidade com pontos de atendimento publico,
bairros residenciais e cursos hidricos de importancia. Da mesma forma, foram levantadas problematicas como:
caréncia de equipamentos urbanos que proporcionam oportunidades sociais e recreativas, passeios pouco aces-
sfveis, presenga de barreiras visuais, inseguranca e desequilibrio entre os modais de transporte na regido. A partir
desse diagnédstico, foram apresentadas reflexdes e solucdes aplicaveis a area que podem colaborar para a melhora
do ambiente utbano local. As diretrizes tratam da ctriacdo de espacos atrativos com qualidade visual, seguros e
que oferecam opg¢des para que as pessoas possam expetienciar a vida na cidade, caminhar e trocar informagdes.
Além disso, a proposta de retirada dos muros do perimetro do parque abrira espaco para criacdao de paradas mais
adequadas para embarque e desembarque do transporte coletivo, implantagdo de trechos de ciclovia conectadas
as previstas para a regido e ainda estimular a vivéncia do trafego a pé. E esperado que a unido dessas ideias origine
solugdes positivas nos aspectos de mobilidade, lazer e identidade local.

PALAVRAS-CHAVE: Parque. Agropecuirio. Requalificacdo. Mobilidade. Articula¢io.

CIDADES CAMINHAVEIS: UMA ANALISE SOBRE O DESLOCAMENTO
NO SETOR JOAO FRANCISCO EM GOIAS (GO)

ESTHER LAiS BORGES PEREIRA (PPGEO-UEG)
estherborges5 3@gmail.com

DR. VINICIUS POLZIN DRUCIAKI (PPGEO-UEG)
geomobilidade@gmail.com

Das varias formas de deslocamentos, 0 modo “a pé” constitui-se como o principal meio para atingir os locais
desejados. Mesmo diante do paradigma da atual sociedade pautada no modo individual motorizado de trans-
porte, os deslocamentos iniciam e terminam a pé, sendo condicio para se acessarem outros modos e lugares.
Nesse sentido, o presente trabalho trata da tematica da mobilidade urbana em pequenas cidades, cujo objeto é a
andlise da caminhabilidade na principal avenida do Setor Jodo Francisco na Cidade de Goids - GO. A nogao de
mobilidade sob uma perspectiva geografica se pauta na facilidade com que as pessoas podem chegar aos locais
de atividades desejados, ou seja: aqueles que oferecem emprego, compras, cuidados médicos, lazer etc. Na Cida-
de de Goias, o setor Jodo Francisco se apresenta como ponto centripeto, centralizando fung¢des de coméreio e
servicos na escala da cidade e do municipio. No trecho da principal avenida do setor, que é de sentido duplo, ha
inumeras irregularidades, como a falta de sinalizagio e as cal¢adas inadequadas, o que se questiona por setr um lo-
cal de grande aglomeracio de pessoas e de referéncias comerciais. As inimeras dificuldades existentes na avenida
impedem os individuos que a utilizam diariamente de realizar uma boa caminhada. Pode-se constatar que a infra-
estrutura basica da cidade nao funciona e as pessoas acabam disputando o andar a pé com os automéveis, pelo
fato da problematica das calcadas ndo adaptadas para as pessoas que se desloquem sobre o local. Para avangar
na mudanca de paradigma, partindo da cidade carrocrata em diregdo a cidade caminhaveis, é oportuno estudar
os fatores que interferem nos deslocamentos pedonais uma vez que o caminhar é a forma mais natural de se
locomover e era o principal meio de deslocamento nas areas urbanas, até o surgimento das novas tecnologias de
transporte, desenvolvidas nos finais dos séculos XIX. Como resultado dessa pesquisa, identificamos que existe
uma grande deficiéncia de calgadas aptas para um publico geral e também para deficientes fisicos e motores, as
quais sdo na maioria muito ingremes, a grande falta de sinalizacio diante do indice grande de fluxo de veiculos,
a falta de arborizagdo para manter o andar a pé com conforto térmico. Reconhece-se a caréncia de intervencio,
no ambito fisico e organizacional/gestdo, para melhoria da caminhabilidade no setor Jodo Francisco. Devido ao
nivel de integragao global do bairro com a cidade, ¢ possivel antever que algumas dessas diretrizes extrapolam a
escala do bairro e vio impactar também na escala da cidade.

PALAVRAS-CHAVE: Caminhabilidade. Cidade de Goids. Mobilidade Urbana.

AV. PERIMETRAL NORTE: IDENTIFICACAO DE
USOS E PROCESSOS ESPACIAIS

MARCELA DO NASCIMENTO GUIMARAES (PUC/GO)
marcela.ng2 2@Qgmail.com
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DRA. MIRACI KURAMOTO NUCADA (PUC/GO)

miracipud@gmail.com

ME. FERNANDO CAMARGO CHAPADEIRO (PUC/GO)
fehapadeiro@yahoo.com.br

O artigo ¢ o resultado de um estudo da Avenida Perimetral Norte, que esta localizada na regido norte de
Goiania e facilita o acesso de um intenso fluxo de veiculos e cargas. A via faz a igacdo leste-oeste unindo as
rodovias BR-153 e BR-060, onde a primeira possibilita o trafego norte-sul do pais, enquanto a segunda liga
Brasilia a porg¢do oeste do pais. O objetivo da investigacio ¢ identificar as caracteristicas de uso da via e seu
entorno, bem como, o trifego e os trechosproblematicos para fundamentar uma proposta de intervencio
que esta sendo desenvolvidacomo tema do Trabalho de Conclusio do Curso de Arquitetura e Urbanismo
na PontificiaUniversidade Catélica de Goids (PUCGoias). Os procedimentos metodolégicos empregados-
foram: levantamento de dados primarios, mediante visitas técnicas, entrevistas no local e com especialistas
no assunto. Os dados secundérios foram recolhidos de documentos, pesquisas e statisticas realizadas por
6rgaos governamentais que reinem informagdes em bancos de dadosdo municipio de Goidnia e do es-
tado de Goias. O material coletado na primeira fase geroumapas e graficos, para melhor sistematizagdo e
apresenta¢ao do estudo. Com a caracterizagio daAvenida Perimetral Norte, a via foi dividida em trechos
para andlise, a fim de compreender oassunto sob a ética do conhecimento cientifico. Os resultados dessa
investigacdo encontram-seresenhados, sio inéditos e serdo apresentados aos participantes do 6° Férum
Goiano deMobilidade Urbana e Transito: cidade para pessoas. Observa-se o uso diversificado da via em-
grande parte de sua extensdo. Entretanto, encontra-se um aglomerado por similaridade de usoem trechos
distintos. Por outro lado, entre a implantacio da via em 1979 e os dias atuais, ascaracteristicas do uso foram
se modificando ao longo desses 40 anos. Logo, o uso inicialmenteindustrial diminuiu consideravelmente
e os grandes vazios deram lugar, predominantemente, aocupa¢ido de comércios e servigos. Verifica-se,
também a ocorréncia de processos espaciaisurbanos, tais como segregacio, descentralizagido ¢ a0 mesmo
tempo centralizacio de algumasatividades, que por sua vez, ampliou o trafego e intensificou as ocorréncias
de acidentes,principalmente em cruzamentos.

PALAVRAS-CHAVE: Avenida Perimetral Norte. Mobilidade Urbana. Sistema viario.

MOBILIDADE PENDULAR COMO RECURSO DE ACESSO AO ENSINO
SUPERIOR NO MUNICIPIO DE FAINA-GOIAS

KAROLAYNE FERREIRA DE SOUSA (UEG)
karolaynef26(@gmail.com

KALEBE CAMELO DIAS OLIVEIRA (UEG)
kalebe290799@gmail.com

NELTON NATAN AMARAL NUNES (UEG)

neltonnnattan@hotmail.com

O presente trabalho consiste em uma revisao teérica de artigos sobre mobilidade pendular e acesso ao
ensino superior publico e na analise da realidade do municipio e dos quantitativos de discentes que se
deslocam diariamente. Estudos apontam que o fenémeno da mobilidade pendular é o elemento central na
compreensio de dinamicas regionais de integracio urbana. A mobilidade pendular pode ser entendida num
sentido amplo como “[...] conjunto de deslocamentos que o individuo efetua para executar os atos de sua
vida cotidiana”. Além disso, ela consiste em um corpo de defini¢des conceituais de movimento pendular
e também em um conjunto de elementos e fendmenos sociais cujo entendimento exige uma compreensio
do fenémeno da pendularidade. O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) define desloca-
mento pendular como aquele que uma pessoa realiza entre seus locais de residéncia e de trabalho/estudo,
quando eles se localizam em municipios distintos. Assim, identificamos a realidade enfrentada pelos es-
tudantes do municipio do Faina, que apresentam alguns indicadores de interacdo espacial entre Faina e a
Cidade de Goias, como a circulagio intermunicipal de 6nibus como fator de transporte aos universitarios.
Tendo a existéncia de fluxos de pessoas entre seus municipios de residéncia, a universidade também tem
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sido apontada como possivel indicador de integragdo urbana. No caso em questio, identificamos “viagens
pendulares”, que ocorrem diariamente nos mesmos horarios e pelos mesmos motivos, utilizando habitual-
mente o mesmo modo de transporte para 0 acesso ao ensino superior por 35 (trinta e cinco) universitarios:
32 (trinta e dois) com destino a Universidade Estadual de Goids (UEG) e 3 (trés) a Universidade Federal de
Goias (UFG). Com a ampliacao da configuracdo multicampi da UEG, realizada pela esfera publica estadu-
al, ampliou-se o acesso da populacao do interior do Estado a formacio superior. Esse processo permitiu
a residentes do municipio Faina se deslocarem 68km didrios até Goids, por meio do movimento pendular.
A exigéncia dessa condi¢do tem sustentagdo ao conformar a precondi¢io necessaria para que haja um des-
locamento: a existéncia de uma distancia a ser percorrida. Reforcando os limites da analise dos municipios
de Faina (que subsidie a concentracdo de universitarios) e da Cidade de Goias (que é uma centralidade de
ensino superior), pode-se dizer que essa condigdo de existéncia para os deslocamentos pendulares se apre-
senta, a0 mesmo tempo, como condi¢do necessaria e suficiente de interiorizagdo das universidades. Assim,
a contribuicio dessa tipologia de deslocamentos pendulares reside menos no sentido de compreender uma
dimensio quantitativa da realidade e mais no sentido qualitativo de entender os padrdes espaciais daqueles
fluxos numa dada regido e de compreender como o tipo de integracio urbana entre dois municipios pode
influenciar o acesso do ensino supetior pelos cidadios pendulares. A vantagem analitica dessa tipologia de
deslocamentos pendulares esta no fato de que cada tipo puro de deslocamento reflete uma diferente forma
de integracao socioespacial entre duas cidades.

PALAVRAS-CHAVE: Deslocamento. Mobilidade. Ensino Superior.
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CONTRIBUICOES DA VIGILANCIA, PREVENCAO, ATENCAO
INTEGRAL E PROMOGCAO DA SAUDE PARA A MOBILIDADE
E TRANSITO SEGUROS

OTALIBA LIBANIO DE MORAIS NETO (IPTSP/UFG,
otaliba.libanio@gmail.com

MARTA MARIA ALVES DA SILVA (HC/UFG; SMS DE GOIANIA)

martalnal 3@gmail.com

O objetivo do grupo é reunir professores, estudantes, profissionais da saide e usudrios do transito e
dos servicos de saude para discutir as interfaces entre sadde, mobilidade humana e seguranca no transito.
Os trabalhos apresentados devem abordar as seguintes areas tematicas relacionadas a saude: promogao,
prevengcao, vigilancia e atencao integral a saude, voltada para os usuarios do transito em geral e para os
que apresentaram lesdes causadas pelos acidentes de transito. No eixo da promogio da satde, serdo
elegiveis os trabalhos que abarcam os seguintes conteudos: (i) mobilidade humana insegura e saide; (ii)
determinantes dos acidentes de transito e das leses e mortes causadas por esse agravo e (iii) experiéncias
de enfrentamento dos acidentes de transito. Esse tltimo item contempla as intervencSes de advocacye
de promocio da saude. No eixo da vigilancia em saude, os trabalhos devem explorar a analise da situacio
de sadde a partir das informacdes das areas da saude, do transito e da mobilidade humana, tais como: (i)
dados de ocorréncias de acidentes de transito; (ii) internacoes hospitalares e mortes causadas pelos aci-
dentes de transito e (iii) utilizacdo e avaliacdo de servicos de saide de atencdo as vitimas do transito. Os
trabalhos do eixo da atengio integral a saide devem abarcar as seguintes tematicas: (i) a prevencdo dos
acidentes de transito; (ii) a atencido pré-hospitalar moével no local do acidente e nas unidades de atencio
pré-hospitalares; (iii) a atengao hospitalar em unidades de atencio de urgéncia, hospitalar e (iv) a atencio
pés-hospitalar, que abarca a reabilitagdo fisica, acompanhamento clinico e psicolégico das vitimas e fa-
miliares que sofreram danos a saide de natureza fisica e/ou psicologica, em decorréncia de um acidente

de transito.
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PREVALENCIA E FATORES ASSOCIADOS A LESOES POR
ACIDENTE DE TRANSITO AUTORREFERIDO EM ADULTOS
DE SENADOR CANEDO

GABRIELA SILVERIO BAZILIO (UFG)
biomedicagabriela(@gmail.com

RAFAEL ALVES GUIMARAES (UFG)
rafaelalvesg5@gmail.com

OTALIBA LIBANIO DE MORAIS NETO (UFG)
otaliba.libanio@gmail.com

Objetivo: estimar a prevaléncia e fatores associados a lesdes por acidente de transito (AT) autorreferido em
adultos. Metodologia: Trata-se de um inquérito domiciliar realizado em uma amostra de 709 (setecentos e nove)
adultos do municipio de Senador Canedo, Goias em 2016. Os participantes responderam perguntas sobre fato-
res sociodemograficas, lesdes por AT autorreferido no dltimo ano e potenciais fatores associados. Regressio de
Poisson foi utilizada para analisar os fatores associados a lesGes por AT na amostra. O modelo de regressio foi
ajustado por faixa etaria, sexo, estado marital e uso abusivo do alcool nos ultimos 30 (trinta) dias. A magnitude
do efeito foi apresentada como Razdo de Prevaléncia ajustada (RPaj) e respectivo intervalo de confianca de 95%
(IC95%). O estudo foi aprovado pelo Comité de Ftica em Pesquisa da Universidade Federal de Goias, no Pare-
cer n° 1.369.638/2015. Resultados: a amostra foi composta, predominantemente, por individuos com idade de
30 a 59 anos (55,3%) e com conjuge (69,4%). Quanto ao sexo, 50,7% eram do sexo feminino e 49,3% do sexo
masculino. A prevaléncia de lesdes por AT autorreferido foi de 6,0% (IC 95%: 4,0-8,9). Os fatores associados a
les6es por AT foram: faixa etaria de 18 a 24 anos (RPaj 6,0; IC 95% 1,2 — 29,9), faixa etdria de 30 a 59 anos (RPaj
4,8; 1C95%: 1,0 — 22,2) e estado marital sem conjuge (RPaj 1,5; IC 95%: 1,3 — 1,9). Conclusio: a prevaléncia de
lesbes por AT foi mais alta do que a estimada pela Pesquisa Nacional de Satide de 2013 (2,4%). As intervencdes
futuras de seguranca no transito devem ser dirigidas para os grupos mais vulneraveis, como individuos solteiros,
jovens e adultos jovens.

PALAVRAS-CHAVE: Acidentes de transito. Prevaléncia. Lesoes.

USO DE CINTO DE SEGURANCA E FATORES ASSOCIADOS
EM ADULTOS DE SENADOR CANEDO

GABRIELA SILVERIO BAZILIO (UFG)
biomedicagabriela@gmail.com

RAFAEL ALVES GUIMARAES (UFG)
rafaelalvesg5(@gmail.com

OTALIBA LIBANIO DE MORAIS NETO (UFG)
otaliba.libanio@gmail.com

Objetivo: estimar a prevaléncia e fatores associados ao uso de cinto de seguranga no banco da frente e no banco
de tras em adultos. Metodologia: estudo transversal realizado em uma amostra de 709 (setecentos e nove) adultos
do municipio de Senador Canedo, Goias, em 2016. Os participantes responderam perguntas sobre fatores socio-
demograficos e frequéncia do uso do cinto de seguranca no banco da frente e de tras. A regressdo de Poisson foi
utilizada para analisar os fatores associados ao uso do cinto na amostra. A magnitude do efeito foi apresentada
como Razdo de Prevaléncia ajustada (RPaj) e respectivo intervalo de confianca de 95% (I1C95%). O estudo foi
aprovado pelo Comité de Fitica em Pesquisa da Universidade Federal de Goias, no Parecer n® 1.369.638/2015.
Resultados: do total de participantes, 8,8% (1C95%: 5,9-12,8) relataram uso inconsistente do cinto de seguranca
no banco da frente (as vezes, raramente e nunca) e 20,3% (1C95%: 16,0-25,3) uso inconsistente do cinto no ban-
co de tras. Os fatores associados ao uso inconsistente do cinto no banco da frente foram: escolaridade ensino
fundamental completo e médio incompleto (RPaj 2,7; 1C95% 1,1 — 6,8) e raga/cor ndo branca (RPaj 5,4; 1C95%
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1,4 — 20,3). Quanto ao uso do cinto no banco de tras os fatores associados foram: faixa etaria de 18 a 29 (RPaj
4,5; 1C95%: 1,7 -11,5), faixa etaria de 30 a 59 anos (RPaj 3,4 IC95% 1,4 — 8,2), escolaridade sem instru¢io e fun-
damental incompleto (RPaj 1,6; IC95% 1,0 — 2,6), raga/cor nio brancos (RPaj 2,4; IC95% 1,3 — 4,5) e acidente
de transito (AT) com lesio (RPaj 1,8; IC95% 1,1 — 2,9). Concluséo: a prevaléncia do uso inconsistente do cinto
de seguranca no banco da frente e de trds foi alta. Recomenda-se aumento das agdes de educa¢io no transito e
melhotia na fiscaliza¢ao no uso do cinto de seguranca.

PALAVRAS-CHAVE: Acidentes de transito. Prevaléncia. Cinto de seguranga.

VIGILANCIA E MONITORAMENTO DOS ACIDENTES DE TRANSITO NO
MUNICIPIO DE APARECIDA DE GOIANIA - PROJETO PILOTO.

LUZIA DOS SANTOS OLIVEIRA (SMS)
Inziaoliv@gmail.com

DAYANNE PRISCYLLA PIRES DE DEUS CAPARROZ (SMS)
dayannecaparrox(@gmail.com

GISELLE PEREIRA MARTINS DE SOUSA (SMS)
gisellepmartins@yaboo.com.br

Os acidentes de transito (AT) sdo um fendmeno que vem impactando a sociedade e ha uma dificuldade de men-
surar a real magnitude desses eventos. Os dados sobre as vitimas encontram-se dispersos em diversos sistemas
de informacio e urge a necessidade de interagdao e comunicagio continua desses sistemas. Ainda existem casos,
entretanto, que nio sao captados por esses dados. Com vistas a maior visibilidade dessa problematica, propos-
-se, no municipio de Aparecida de Goidnia, que as vitimas de AT que demandem dos servigos prestados pelas
unidades de pronto atendimento (UPAS) sejam notificadas e analisadas no Comité Municipal de Gestao de Da-
dos de Morbimortalidade por Acidentes de Transito. Objetivo: descrever o perfil das vitimas de AT, notificadas
pelas UPAS no municipio de Aparecida de Goiania, no periodo de setembro de 2018 a julho de 2019. Método:
os dados foram inseridos em uma planilha com as seguintes variaveis: idade, sexo, perfil da vitima (condutor,
passageiro, pedestre, ciclista), tipo de veiculo (carro, motocicleta, caminhdo, 6nibus, bicicleta), bairro e endere¢o
do acidente. Aparecida de Goiania possui trés UPAS, inicialmente o projeto foi implantado em uma UPA e em
junho de 2019 foi estendido as demais. Resultados: no petriodo analisado, foram notificadas 291 (duzentas e no-
venta e uma) vitimas de acidentes de transito, com 42% na faixa etaria de 20 a 29 anos, 68% do sexo masculino,
80% eram condutores e 17% passageiros, 83% o veiculo utilizado foi a motocicleta e 14% automével. A distri-
bui¢ido dos acidentes por bairros e vias foi bastante difusa e os bairros com maior frequéncia foram o Setor Santa
Luzia (31), Setor Dourada (12), Jardim Bela Vista (11) e Regido do Garavelo (10). As vias com maior frequéncia
foram Avenida Independéncia (12), Rodovia BR-153 (11), Avenida Bela Vista (7), Avenida Sdo Paulo (6) e Anel
Viétio (5). Cerca de 26% dos bairros e 20% das vias ficaram com o campo em branco e/ou nio informado.
Aproximadamente 14% das vitimas acidentaram em bairros pertencentes a Goiania. Conclusio: com dados
significativos, faz-se necessatio o fortalecimento das notificagdes e qualificagio dos dados. O monitoramento
das vitimas dos acidentes de transito atendidas nas UPAS permite vislumbrar a magnitude dos acidentes no
municipio, bem como identificar bairros e vias com maior frequéncia, podendo subsidiar agbes e planejamento
para intensificagdo do trabalho intersetorial nesses locais.

PALAVRAS-CHAVE: Acidentes de Transito. Vigilancia Epidemiolégica. Sistema Unico de Satde.

TENDENCIA DA TAXA DE INTERNACAO POR ACIDENTE DE
TRANSITO EM GOIANIA-GO, 2008-2017

VICTORIA COELHO JACOME QUEIROZ (UFG)

victoriaciqueiro(Qgmail.com

RAFAEL ALVES GUIMARAES (UFG)
rafaelalvesg5@gmail.com
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OTALIBA LIBANIO DE MORAIS NETO (UFG)

otaliba.libanio@gmail.com

Objetivo: analisar a tendéncia temporal da taxa de internacdo por Acidente de Transito (AT) em Goiania-GO
de 2008-2017. Metodologia: estudo ecolégico de séries temporais que utilizou dados de internagdo do Sistema
de Internacdes Hospitalares do Sistema Unico de Satide (STH-SUS) e populacionais do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica IBGE). Estimou-se a taxa de internacio por AT em Goiania de 2008 a 2017, segundo
meio de transporte. Regressdo de Prais-Winsten com variancia robusta foi usada para analisar as tendéncias das
taxas no periodo. Resultados: a taxa média de internacio por AT foi de 21,12 internagdes/100 mil habitantes
(pedestres), 124,72 internag¢oes/ 100 mil habitantes (ocupantes de motocicletas), 10,91 interna¢oes/100 mil ha-
bitantes (ocupantes de automdveis) e 165,85 internacdes/ 100 mil habitantes (geral). A taxa geral de internagio
variou de 77,80 a 181,90 internag¢des/100 mil habitantes entre 2008 e 2017, com tendéncia estacionétia no peti-
odo (B: 7,49; IC 95%: -0,69; 15,67; p-valor = 0,068). Verificou-se tendéncia crescente da taxa de internagdo para
pedestres (8: 3,67; 1C 95%: 1,52; 5,82; p-valor < 0,001) e ocupantes de automéveis (3: 0,91; IC 95%: 0,55; 1,57;
p-valor < 0,001). Por outro lado, para ocupantes de motocicletas, a tendéncia foi estacionaria (3: 2,03; IC 95%:
-5,73; 9,79; p-valor = 0,563). Conclusio: verificou-se uma elevada taxa geral de internagdes por AT, especial-
mente nos ocupantes de motocicletas. Observou-se, no entanto, tendéncia crescente da taxa de interna¢do no
grupo de pedestres e ocupantes de automoveis. Dessa forma, intervengdes em saude no transito sao necessarias
para diminuir as taxas de interna¢io por AT em Goiania.

PALAVRAS-CHAVE: Acidente de transito. Internacio. Estudos de séries temporais.

PREVALENCIA BEBER E DIRIGIR AUTORREFERIDO EM
CAMINHONEIROS: UM ESTUDO TRANSVERSAL

CRISTINA CAMARGO PEREIRA (UFG)
camargonfg(@gmail.com

ROSELMA LUCCHESE (UFG)

roselmalucchese@gmail.com

RAFAEL ALVES GUIMARAES (UFG)
rafaelalvesg5@gmail.com

Programa de Pés-Graduagdo em Ciéncias da Saude, Universidade Federal de Goias, Instituto de Biotecnologia,
Universidade Federal de Goias- Regional Cataldo. * Instituto de Patologia Tropical e Saude Publica, Univer-
sidade Federal de Goias, Goiania-GO Objetivo: Estimar a prevaléncia e fatores associados ao beber e dirigir
autorreferido em caminhoneiros do Brasil. Métodos: estudo de corte transversal conduzido em uma amostra de
622 caminhoneiros de empresas transportadoras de cargas do Brasil. A coleta de dados ocorreu nas cidades de
Cataldo - GO e Araguari — MG, de abril 2 novembro de 2017. A selegdo dos participantes foi por amostragem
nao probabilistica em pontos de descanso de empresas transportadoras de cargas. Apos assinatura do termo de
consentimento livre e esclarecido, os caminhoneiros responderam um instrumento sobre caractetisticas socio-
demograficas, habitos de beber e dirigir nos ultimos 12 meses e outros potenciais fatores associados. Para andlise
de dados, foi utilizada regressao logistica multipla para verificar os fatores associados ao desfecho do estudo. A
magnitude do efeito foi apresentada como Odds Ratio ajustado (ORaj) e respectivo intervalo de confianca de
95% (IC 95%). Valores de p < 0,05 foram considerados estatisticamente significativos. Este estudo foi aprova-
do pelo Comité de Ftica em Pesquisa da Universidade Federal de Goias. Resultados: a prevaléncia de beber e
dirigir nos ultimos 12 meses foi de 35,2%. Consumo abusivo de alcool nos ultimos 12 meses (ORaj: 9,93; IC
95%: 5,93; 16,62, p-valor < 0,001) foi o unico fator associado ao desfecho na amostra em estudo. Conclusio:
os resultados mostraram elevada prevaléncia do beber e dirigir em caminhoneiros do estudo. Neste estudo, o
consumo abusivo de alcool nos ultimos 12 (doze) meses apresentou maior risco para o habito de beber e dirigir.
Tais resultados sugerem a vulnerabilidade dessa populacio a lesGes por acidente de transito e a necessidade de
acoes de prevencio de seguranca no transito focadas para esse grupo.

PALAVRAS-CHAVE: Uso de dlcool. Caminhoneiros. Epidemiologia.
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VIVA INQUERITO 2017, UTILIZADO COMO FERRAMENTA PARA
SEGURANCA NO TRANSITO, PORTO VELHO/RO

MARCIA MARIA MORORO ALVES (SMS)

vigilanciaemsandepvh@gmail.com

ITACI ALVES FERREIRA SILVA (SMS)

itaci.ferreira@gmail.com

DANIELE SILVA DE SOUZA (SMS)
dani_pvh@yahoo.com.br

O Sistema de Vigilancia de Violéncias e Acidentes/Viva foi implantado pelo Ministério da Saude/MS com o
objetivo de coletar dados e gerar informagdes sobre violéncias e acidentes, a fim de subsidiar politicas publicas
em sadde e de outros setores direcionadas a esses eventos, buscando aprimorar a vigilancia, prevengio e pro-
mogio da cultura de paz. Possui dois componentes: Viva Continuo/SINAN, formado pela vigilincia continua
de violéncia doméstica, sexual, e/ou de outras violéncias interpessoais e autoprovocadas; e Viva Inquérito, que
acontece a cada 3 anos, no periodo de trinta dias consecutivos, sob a modalidade de inquérito em servicos sen-
tinelas de urgéncia e emergéncia. Em Porto Velho foi realizado o VIVA INQUERITO 2017, de 01/09/2017 a
01/10/2017, em quatro setvigos de urgéncia e emergéncia: Hospital Infantil Cosme e Damiio (Zona Norte);
Hospital e Pronto Socorro Jodo Paulo II (Zona Sul); UPA Leste (Zona Leste); UPA Sul (Zona Sul). Metodologia:
na coleta de dados, foi utilizada a ficha de notificacio do VIVA INQUERITO, que é um instrumento disponi-
bilizado pelo MS. Para digitagio dos dados, foi utilizado o aplicativo ”VIVA6.2”, desenvolvido pela CGDANT/
MS, utilizando o pacote estatistico Epi Info 7. Resultados: foram notificados, durante o inquérito, 1750 casos,
classificados com os seguintes tipos de ocorréncia: 538 acidentes de transportes; 88 agressio/maus-tratos/
intervengdes por agente publico; 25 lesdes autoprovocadas; 604 outros acidentes; 463 quedas acidentais; 22
queimaduras acidentais e 10 recusas. Analisando os acidentes de transportes, obtivemos o seguinte: segundo
evolugao dos casos: 58% (311) receberam alta; 15% (81) foram encaminhados pata outros servicos; 0,7% (04)
evasdes; 24% (131) internagdes; 0,2% (01) bito e 1,9% (10) sem informagdes; 58% (331) chegaram a unidade de
atendimento utilizando veiculo particular; 97% (523) ndo possuiam convénio; 69% (370) na faixa etaria de 15 a
44 anos; 72% (258) tiveram seu primeiro atendimento em uma das Upas; 72% (387) dos acidentes de transporte
foram de motocicletas; desses, 79% (305) eram condutores, 72% (279) do sexo masculino; 89% (343) usavam o
capacete. Quanto aos horarios, os acidentes de transportes ocorreram nos de maior fluxo, independentemente
do dia da semana: das 6h as 9h, das 11h as 14h e das 17h as 22h. O resultado desta amostra representa importan-
tes informacdes, que estdo sendo utilizadas pelo Projeto Vida no Transito/PVT, com o objetivo em estabelecer
os fatores de risco dos acidentes, no municipio.

PALAVRAS CHAVE: Inquérito. Acidentes. Transito

RELATORIO ESTATISTICO DE SEGURANCA VIARIA

JOSE AURELIO RAMALHO (ONSV)
Jramalho@onsv.org.br

Com o intuito de aprofundar ainda mais o olhar sobre os nimeros do transito brasileiro, apresentamos o pri-
meiro Relatério Estatistico de Seguranga Viaria, em que tratamos das mortes envolvendo pedestres. Em relagdo
a todos os modais, o andar a pé é o que mais requer cuidado e atencdo. Nio ¢ a isso, porém, que assistimos dia-
riamente em nosso pais. O estudo, que se transformou numa sétie, é resultado da parcetia entre o Observatétio
Nacional de Seguranca Viaria e a Universidade Federal do Parana, onde um grupo de alunos vem desenvolvendo
analises especialissimas sobre varias vertentes do Portal Irisde Estatisticas, criado pelo Observatério. Verificou-
-se que, no periodo entre 2000 e 2015, o nimero absoluto de 6bitos de pedestres apresentou uma tendéncia de
aumento até 2005, quando entio se iniciou um periodo de redugio até 2009. Em 2010, entretanto, verifica-se um
pico no nimero de 6bitos de pedestres. A partir de entdo, hd novamente tendéncia de redugio até 2015, com o
menor valor no periodo, correspondente a 6.979 6bitos de pedestres. A andlise dos dados nacionais e dos perfis
estaduais possibilitou a identificacdo de algumas tematicas que, de modo geral, merecem atencio: a) as maiores
taxas de 6bitos de pedestres por 100 mil habitantes foram observadas para as faixas etarias de 20 a 29 e de 60
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ou mais — em fungdo do comportamento tipicamente de risco da faixa etiria mais jovem e de maior vulnerabi-
lidade dos usudrios idosos; b) a taxa de 6bito por atropelamento por 100 mil habitantes é de aproximadamente
4 a 6 vezes supetior para os homens em relagio as mulheres; ¢) hd uma tendéncia geral de reducio das taxas de
mortalidade por atropelamento, com exce¢do dos estados do MA, PA, PI e RO; d) segundo os dados de 2015,
os estados com as maiores taxas de ébitos de pedestres por 100 mil habitantes sao DF (5,1), PA (4,9) e PR (4,7);
e) segundo os dados de 2015, os estados com as maiores taxas de 6bitos de pedestres por 10 mil veiculos sdo
AM (1,6), CE (1,4) e PA (2,4). Enxergar o modo a pé sob um olhar técnico na gestio municipal do transito é
necessario, apesar de sua caracteristica intrinseca ao ser humano. Dessa forma, a avaliacdo da qualidade do trans-
porte a pé com a utilizagdo de indicadores padronizados é fundamental para o monitoramento e a gestao das
informagdes acerca desse modo de transporte. A garantia de niveis seguros de mobilidade para pedestres — em
toda sua diversidade de caracteristicas e contemplando portadores de necessidades especiais — é um indicativo
da presenga de uma cultura de seguranca viaria, ja observada em alguns paises que demonstraram ser possivel
atingir niveis minimos de risco no transito. O Relatério esta disponivel em:http:/ /www.onsv.orgbt/.

PALAVRAS CHAVE: Anilise. Obitos. Pedestre. Taxas.

O ESTRESSE OCUPACIONAL E OS PROFISSIONAIS DO TRANSITO

ALINE CRISTIANE MONTEIRO DE ALMEIDA (UEG

alinexaminadora@gmail.com

Esta pesquisa ¢ uma revisdao bibliografica, que tem como objetivo geral discutir a relagdo entre o estresse ocu-
pacional e o profissional do transito (ex. motoristas de transporte coletivo, motoboys e taxistas). Os objetivos
especificos desta pesquisa sdo discutir que a avaliacio psicolégica no transito vai além da aptiddo para adquirir
uma Carteira Nacional de Habilitagio (CNH) e apresentar o transito como um agente estressor. A justificati-
va deste estudo se d4 pela discussdo entre os autores Nascimento e Pasqualetto (2002) apud Almeida (2010),
que descrevem que “alguns locais e atividades sio apontados como intrinsecamente estressante, seja pot suas
caractetisticas fisicas ou ambientais, seja pelo tipo de trabalho desenvolvido. No primeiro caso, os mototistas
profissionais sao um exemplo conhecido e, no segundo, os servicos prestados, cuja tarefa principal envolve, em
seu cotidiano, o contato com usudtios dos transportes seja ele publico seja particular e principalmente o con-
tato com outros motoristas amadores e profissionais”. (p. 77) A discussdo foi baseada em pesquisas realizadas
com esses profissionais que utilizaram os instrumentos de investigagao, o Inventario de Sintomas de Stress para
Adultos de Lipp (ISSL- 2000) e Questionario Avaliativo de Sintomas Caracteristicos de Estresse, proposto por
Nascimento e Pasqualetto (2002). A busca foi feita na base de dados eletronicos, Periédico Portal do Capes,
Scielo, Bireme, Biblioteca Digital Universidade Catdlica Dom Bosco, Universidade Catélica do Rio Grande Sul

LRI

e Biblioteca Digital da Unicamp, cruzando as palavras-chave “profissional do transito”, “avaliacio psicologica
no transito”, “estresse” e “stress”’. Almeida (2010), no seu estudo, relata que 76,6% dos profissionais do transito
entrevistados, entre motoristas de 6nibus e taxistas, apresentaram sintomas de variavel estresse como: irritagdo,
lapsos de memoria, dores corporais etc. Lipp et al (1990) mencionam que o stress promove um desgaste geral
do organismo, que ¢ causado pelas alteragdes psicofisioldgicas que ocorrem quando a pessoa se vé for¢ada a
enfrentar uma situagido estressante. Na pesquisa de Lourenco e Martins (2003), o nimero mais chamativo foi
encontrado no quesito resisténcia, ou seja, 43% da populagio motoboys entrevistados via ISSL. Diante disso,
podemos afirmar que alto indice de motoboys encontra-se em uma fase de transi¢ao, visto que o organismo
pode proceder a uma adaptagdo completa e resistir ao estressor adequadamente, o que interrompetia 0 processo
de estresse sem sequelas. Caso isso ndo ocorra, o individuo avanga para o proximo nivel da sindrome: a exausto.
Almeida e Martins (2004) justificam os dados acima ao relatar que os profissionais do transito motoboys tém
como caracteristicas da profissdo: urgéncia nas entregas, consequente infracdo de regras de transito, medo de ser
assaltado, medo de softrer acidente de transito, falta de horarios para alimenta¢io etc. Ndo podemos, contudo,
avaliar, de forma isolada, o transito como agente estressor e tampouco dizer, de forma generalizada, que os
profissionais de transito possuem uma profissdo estressante, mesmo demonstrando que a maioria dos sujeitos
pesquisados apresenta estresse significativo. Ficou proposto que a Psicologia de Transito trabalhe também na
educacio no transito, principalmente na prevencao.

PALAVRAS CHAVES: Profissional do Transito. Avaliagdo Psicolégica no Transito. Estresse.

ACIDENTE DE TRANSITO: CARACTERIZACAO DOS CASOS MAIS
RECORRENTES NO ESTADO DE MATO GROSSO EM 2017
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ANA PAULA MAGALHAES DA SILVA (UFMT)
apmgcba@gmail.com

O estado de Mato Grosso integra 141 municipios e possui mais de 3,4 milhGes de habitantes; desse universo,
cerca de 38% sdo habilitados, totalizando uma média de 1,68 habitantes por veiculos. Acompanham esses dados
os problemas decorrentes de trafego de veiculos. Em 2017, foram quantificadas 1.192.135 infra¢Ses de transito
e 8.407 acidentes de transitos com vitimas. Mesmo detendo uma densidade de frota menor que a nacional, o
Estado apresenta um nimero consideravel de acidentes de transito. Diante do exposto, este estudo tem como
objetivo identificar o perfil dessas ocorréncias. Por meio da publicagao do Departamento Estadual de Transito
do Mato Grosso (Detran/MT), foram coletados os seguintes dados: 8,21% foram vitimas fatais e 91,79% foram
vitimas nao fatais; 8,63% dos homens foram vitimas fatais e 91,37% foram vitimas nio fatais; 5,59% das mulhe-
res foram vitimas fatais e 94,41% foram vitimas nio fatais; 18,13% ocorreram no sabado, 16,38% ocorreram no
domingo, 14,14% ocorreram na sexta-feira; 10,35% ocorrem em dezembro, 10,24% ocorrem em julho, 9,71%
ocorrem em maio; 25,06% ocorreram em Cuiaba, 12,18% ocorreram em Rondonépolis e 10,87% ocorreram em
Virzea Grande. Além disso, segundo Secretaria de Estado de Seguranga Publica — SESP/MT no ano de 2018,
foram identificados que os principais acidentes foram: colisdo, colisdo lateral, choque, atropelamento, capota-
mento, tombamento e atropelamento de animais. Mediante os fatos, foi observado que a maioria dos acidentes
sd0 0s ndo fatais e que as mulheres possuiram maior envolvimento nesta categoria, enquanto os homens foram
os que mais sofreram os acidentes fatais. Além disso, as ocorréncias durante o come¢o da semana sio menos
frequentes, quando comparadas aos finais de semana ¢ a sua véspera. De mais a mais, sdo conjecturados que as
mais frequentes decorréncias sdo nos periodos de férias (dezembro e julho). Nesse sentido, a cidade de Cuiaba,
que possui 281.065 habilitados, foi considerada o local que mais teve o indice de acidentes, ja Rondonépolis,
localizada a cetca de 220 km da capital e com o segundo maior PIB do estado, ocupa a segunda posicio dos
acidentes, com 91.182 habilitados, ¢ Varzea Grande, que é considerada cidade vizinha da capital, mesmo com
um valor superior de habilitados quando comparado ao da cidade de Rondonépolis, ocupa a terceira posicao
neste indicador. Dessa maneira, foi constatado que 0,25% da popula¢do mato-grossense esteve envolvida em
acidentes; no caso dos fatais, ha maior relacio com o sexo masculino e nio fatais com o sexo feminino, com
maior concentracdo nas cidades de indices mais altos de Produto Interno Bruto (PIB), no periodo de férias e
nos finais de semana. Essa dimensio nio pode ser admitida por prejudicar diretamente a sociedade e devem ser
implementadas medidas para minimizar esses indices, identificando as maiores causas dos acidentes, e promover
formas de evita-los, como ¢ o caso da Secretaria de Estado de Seguranca Publica (SESP), que, em conjunto com
as unidades de seguranca da Policia Militar, da Policia Judiciaria Civil e do Departamento Estadual de Transito
(Detran), desenvolvem ag¢oes educativas de prevencdo e repressao com os motoristas do estado e mostram, a
partir dos indices, que a cada ano o nimero de acidentes no estado vem diminuindo.

PALAVRAS-CHAVE: Acidente de Transito. Perfil. Ocorréncias.

ANALISE DA TENDENCIA DA TAXA DE MORTALIDADE POR
ACIDENTES DE TRANSITO NO BRASIL, 2000-2017

RAFAEL ALVES GUIMARAES (UFG)
rafaelalvesg5@gmail.com

OTALIBA LIBANIO DE MORAIS NETO (UFG)
otaliba.libanio@gmail.com

Objetivo: analisar a tendéncia temporal da taxa de mortalidade por Acidente de Transito (AT) no Brasil de
2000-2017. Metodologia: estudo ecolégico de séries temporais que utilizou dados de mortalidade do Sistema de
Informagio sobre Mortalidade (SIM) e populacionais do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica IBGE).
Estimou-se a taxa de mortalidade por AT para o Brasil, segundo sexo e meio de transporte. As taxas foram
padronizadas pelo método direto usando a populagio padrio do Brasil de 2010 como referéncia. Regressao de
Prais-Winsten com varidncia robusta foi usada para analisar as tendéncias das taxas nos periodos. Foi calculada a
variacio percentual anual (%) e respectivo intervalo de confianca de 95% (IC 95%). Resultados: a taxa de morta-
lidade por AT no Brasil variou de 17,6 para 16,3 ébitos/100 mil habitantes entre 2000 a 2017 (A%: 7,4). A taxa
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média de mortalidade foi estatisticamente maior nos homens do que mulheres (32,2 ébitos/100 mil habitantes
versus 7,1 6bitos/100 mil habitantes; p-valor < 0,001). As taxas médias no petriodo por meio de transporte fo-
ram: pedestres (4,7/100 mil habitantes); ciclistas (0,7/100 mil habitantes); motociclistas (4,4/100 mil habitantes)
e ocupantes de automéveis (4,3/100 mil habitantes). A taxa de ciclistas foi menor do que nos outros grupos
(p-valor < 0,001). Nido se observou diferenca estatistica na taxa de mortalidade entre pedestres, motociclistas e
ocupantes de automoveis (p-valor > 0,05). Verificou-se tendéncia estacionatia da taxa no Brasil (VPA%: -10,7%;
IC 95%: -61,8; 109,0); nos homens (VPA%: -12,4; 1C 95%: 79,0; 264,7) e nas mulheres (VPA%: -10,2%; 1C 95%:
-32,0; 18,4). Observou-se tendéncia decrescente para pedestres (VPA%: -32,5; IC 95%: -45,0; -17,2) e crescente
para motociclistas: (VPA%: 80,7; IC 95%: 30,0; 91,0). Foi estacionaria, no entanto, para ciclistas (VPA%: 1,09;
1C 95%: -3,8; 6,7) e ocupantes de automoéveis (VPA%o: 9,5; 1C 95%: -3,2; 46,9). Conclusio: verificou-se aumento
da taxa para grupo de motociclistas; decréscimo para pedestres e estacionariedade para ciclistas e ocupantes de
automoveis. Os resultados indicam a necessidade de ac¢des preventivas para reducdo da carga nos grupos mais
vulneraveis, como motociclistas.

PALAVRAS-CHAVE: Acidentes de transito. Tendéncia. Estudos de séties temporais.

PERFIL DOS ACIDENTES DE TRANSPORTE RELACIONADOS
AO TRABALHO, APARECIDA DE GOIANIA, 2015 A 2019.

DAYANNE PRISCYLLA PIRES DE DEUS CAPARROZ (SMS)
dayannecaparrox(@gmail.com

LUZIA DOS SANTOS OLIVEIRA (SMS)
Inziaoliv@gmail.com

ANA MARI SOARES DICKMANN (SMS)
anadickm(@hotmail.com

APARECIDA DE GOIANIA/VIGILANCIA EPIDEMIOLOGICA

Os acidentes de transporte tém alto custo social e grande impacto na saude, sociedade e economia. Acidente de
trabalho grave relacionado ao transito ¢ aquele que ocorre no percurso de ida ou volta ao trabalho ou durante
o exercicio laboral quando o trabalhador estiver realizando atividades relacionadas a sua fun¢do ou a servico
do empregador ou representando os interesses dele, envolvendo um meio de locomogio, transporte e/ou via.
Objetivo: descrever o perfil das vitimas de Acidentes de Transporte Terrestre Relacionados ao Trabalho (AT-
TRT), no perfodo de janeiro de 2015 a julho de 2019, residentes em Aparecida de Goiania. Método: estudo
descritivo das vitimas de ATTRT, notificados como acidentes graves, cuja causa do acidente correspondeu aos
cédigos V01 a V89 conforme Classificacdo Internacional de Doengas, 10* revisio (CID-10), inseridas no Sis-
tema de Agravos e Notificagio Compulséria (SINAN). As varidveis analisadas foram: sexo, faixa etaria, raca/
cot, escolaridade, ocupagio, situacido no mercado de trabalho, hora do acidente, tipo de acidente, parte do corpo
atingida, regime de tratamento, emissdo da comunica¢io de acidente de trabalho (CAT) e evolu¢ao do caso.
Resultados: foram notificados 1458 (mil quatrocentos e cinquenta e oito) acidentes graves; destes, 40% (587)
foram relacionados ao transito. Predominaram acidentes com pessoas do sexo masculino com 80% (420), 78%
(450) concentraram-se na faixa etaria de 20 a 49 anos, 64% eram pardos e 94% evoluiram pata incapacidade tem-
poraria, com destaque a trés Obitos no periodo estudado. Em 91% dos acidentes, as vitimas tiveram tratamento
hospitalar. No que diz respeito aos horarios dos acidentes, 26% ocorreram entre as 17 e 19 horas e 22% entre as
6 e 7 horas da manha. A maioria foi classificada como acidentes de trajeto (84%), e as partes do corpo atingidas
foram membro inferior (33%), cabega (18%) e membro superior (17%) respectivamente. Em 20% dos casos,
houve a emissao da CAT, em contraponto com 61%. No que diz respeito a situagdo no mercado de trabalho,
49% das vitimas eram empregados registrados e 35% autbnomos. A maioria eram condutores e a motocicleta
foi o meio de locomogao mais utilizado no momento do acidente (84%). Conclusdo: com vistas a promog¢io
da atencio integral a saude do trabalhador e a reducio da morbimortalidade, é necessario que haja o aprimora-
mento da vigilancia e notificagio dos ATTRT, uma vez que os nimeros demonstraram ser relevantes. Entre as
vitimas, predominaram motociclistas, jovens em idade produtiva e do sexo masculino.

PALAVRAS-CHAVE: Acidentes de Transito. Vigilancia Epidemiolégica. Acidentes de Trabalho. Epidemio-

logia Descritiva.
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MORTALIDADE DE PEDESTRES EM ACIDENTES DE TRANSPORTES
TERRESTRES, APARECIDA DE GOIANIA, 2010 A 2018.

DAYANNE PRISCYLLA PIRES DE DEUS CAPARROZ (SMS)
dayannecaparro(@gmail.com

LUZIA DOS SANTOS OLIVEIRA (SMS)
lnziaoliv@gmail.com

GISELLE PEREIRA MARTINS DE SOUZA (SMS)
gisellepmartins@yahoo.com.br

Secretaria Municipal de Saide de Aparecida de Goiania/Vigilancia Epidemioldgica. Os acidentes de transporte
tém sido destaque para saide publica e configuram-se como a oitava causa de morte no mundo. Os pedestres
abrangem, em algum momento, todos os usuatios do sistema de transito e sio considerados o grupo mais vulne-
ravel em caso de colisdes, devido a maior exposi¢ao e por ndo possuirem nenhum dispositivo de prote¢io. Ob-
jetivo: descrever o petfil de dbitos dos acidentes de transito envolvendo pedestres no municipio de Aparecida de
Goiania - Goias, no petiodo de 2010 a 2018. Método: estudo desctitivo conforme os dados de mortalidade do
Sistema de Informacdo de Mortalidade (SIM) local. As varidveis analisadas corresponderam a: categoria CID-
10, cédigos VO1-V89 com énfase no codigo de pedestre (V01-V09), municipio de ocorréncia, faixa etaria, sexo,
estado civil, raga/cort, local de ocorréncia. As varidveis foram inseridas em planilha eletronica, calculadas taxa
de mortalidade proporcional, médias e frequéncias. Resultados: no periodo estudado, ocorreram 1163 &bitos
por Acidente de Transporte Terrestre (ATT) de residentes no municipio de Aparecida de Goiania; destes, 20%
(219) foram 6bitos de pedestres e 22% (257) ndo estavam especificados. A média de 6bitos de pedestre foi de
24,3 6bitos por ano, com destaque para o ano de 2013 com 36 6bitos e queda progressiva nos anos posteriores,
chegando a 13 ébitos em 2018. Foi constatado que todos os 6bitos que ocorreram nas vias do municipio (94)
eram de residentes do mesmo e 53% (114) ocorreram em Goiania. Houve, em média, de 14 (quatorze) 6bitos
na faixa etaria de 30 a 79 anos. Cerca de 65% eram do sexo masculino, 40% solteiros, 23% casados, 58% pardos,
60% foram a ébito em hospital e 32% em via publica. Conclusio: embora os ébitos de pedestres venham apre-
sentando queda ao longo dos anos, os numeros sio significativos, visto que tais 6bitos sdo evitaveis. Homens,
adultos e idosos, solteiros, pardos sio os grupos mais vulneraveis. Faz-se necessario promover maior seguranca
dos pedesttres nas vias da capital e regido metropolitana.

PALAVRAS-CHAVES: Pedestres. Mortalidade. Transito.

PREVALENCIA E FATORES ASSOCIADOS AO ACIDENTE DE TRANSITO
AUTORREFERIDO EM CAMINHONEIROS DO BRASIL

CRISTINA CAMARGO PEREIRA (UFG)
camargonfg@gmail.com

ROSELMA LUCCHESE (UFG)

roselmalucchese@gmal.com

RAFAEL ALVES GUIMARAES (UFG)
rafaelalvesg5@gmail.com

Objetivo: estimar a prevaléncia e fatores associados ao Acidente de Transito (AT) autorreferido em caminhonei-
ros do Brasil. Métodos: estudo observacional, de corte transversal realizado em uma amostra nio probabilistica
de caminhoneiros de empresas transportadoras de cargas do Brasil. A coleta de dados ocorreu nas cidades de
Cataldo - GO e Araguari — MG, de abril a novembro de 2017. O recrutamento ocorreu nos pontos de descanso
dos motoristas nas transportadoras. Todos os patticipantes responderam um instrumento sobre AT autorrefe-
rido na vida e potenciais fatores associados. Regressio logistica multipla com vatidncia robusta foi usada para
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verificar os fatores associados ao desfecho do estudo. A magnitude do efeito foi apresentada como Odds Ratio
ajustado (ORaj) e respectivo intervalo de confianga de 95% (IC 95%). Valores de p < 0,05 foram considerados
estatisticamente significativos. Este estudo foi aprovado pelo Comité de Etica em Pesquisa da Universidade
Federal de Goias. Resultados: participaram do estudo 622 caminhoneiros. A prevaléncia de AT autorreferido
na amostra foi de 36,0%. Os fatores independentemente associados ao relato de AT foram aumento da idade
(ORaj: 1,03; IC 95%: 1,01-1,04; p-valor = 0,008), raca/cor da pele preta (ORaj: 1,56; IC 95%: 1,08-2,26; p-valor
= 0,019) e uso de drogas ilicitas (ORaj: 1,77; IC 95%: 1,24-2,54; p-valor = 0,002). Conclusao: este estudo mos-
trou alta prevaléncia de AT autorreferido em motoristas de caminhdo. Ag¢des e politicas de prevencdo de AT sao
necessarias nesse grupo, especialmente nos individuos mais vulneraveis: mais velhos, da raga/cor negra e que
fazem uso de drogas ilicitas.

PALAVRAS-CHAVE: Acidentes de Transito. Epidemiologia. Prevaléncia.

A IMPORTANCIA DA PSICOLOGIA NO TRANSITO

YASMIM SILVA MACHADO (UEG)
yasminsilva996@gmail.com

ALINE CRISTIANE MONTEIRO DE ALMEIDA (UEG)

alinexaminadora@gmail.com

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica IBGE) realizou, em margo de 2019, o levantamento de infraes-
trutura urbana em cerca de 20 municipios, a fim de verificar questdes de mobilidade, acessibilidade, arborizacio,
calcamento, entre outros aspectos. Esses dados sdo de extrema relevancia para a elaboragdo de politicas que
contribuam para a melhor disposi¢ao e fluidez do transito e representam uma problematica de saude publica no
pais, podendo ser comprovados com os frequentes noticiarios de acidentes, imprudéncias e caréncias nas bases
de organizagio social e, portanto, devem ser discutidos. Diante da magnitude do assunto, cabe também a Psico-
logia desenvolver respostas aos problemas que interceptam a populagio. De tal modo, compete a Psicologia as
praticas psicoldgicas e suas aplicacdes as necessidades nos diversos setores da vida social (educacio, saude, traba-
lho e transporte), conforme regulamenta a Lei n® 4119/62. Paralelamente a isso, o presente trabalho tem como
objetivo discutir a atuagdo do psicélogo no contexto do transito de forma a promogao de satde e bem-estar de
pessoas que, de modo geral, estio ligadas a esse meio. Dessa maneira, este estudo teve como base o Relatério do
Seminario Psicologia do Transito em Transito pelo Brasil realizado pelo Conselho Federal de Psicologia (CFP)
em 2012. Para tal compreensio, utilizou-se neste trabalho a metodologia qualitativa a respeito do tema, a fim de
obter uma andlise bibliografica sistematica, que selecionou obras impressas e artigos online como: Silva (2012),
Silva e Giinther (2009), Oliveira et. al (2015), Alves e Gomes (2014), dentre outros. Durante as pesquisas, foram
utilizadas palavras-chave relacionadas aos termos psicologia, transito, saide e mobilidade. Ainda, por se tratar
de uma tematica nacional, foram excluidos artigos em idiomas que nio fossem o portugués. Ao final, pode-se
delinear o papel dos psicologos de diversas areas, por exemplo, social, clinica e transito ¢ o modo como atuam:
na prevencio de acidentes de transito, junto a familia dos acidentados, na promocio de mobilidade urbana, na
acessibilidade e na assisténcia. Por conseguinte, frisa-se a importancia da psicologia no transito e de um trabalho
multidisciplinar dos psicélogos com os demais profissionais para promocio da vigilincia, prevenco, atencio
integral e promogao da satde para a mobilidade e transito seguros.

PALAVRAS-CHAVE: Psicologia. Transito. Mobilidade urbana.

AVALIACAO DOS ASPECTOS DA PERSONALIDADE DE MOTORISTAS
COMO CAUSAS DE ACIDENTES DE TRANSITO

TEREZILDA CANDIDO COSTA (SEST/SENAT)
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elisandrocosta.adv@gmail.com
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De acordo com o Observatério Nacional de Seguranca Viaria, 90% dos acidentes de transito sio causados por
fator humano. Nesse contexto, a avaliagdo psicologica dos motoristas é essencial para detectar as caracteristicas
de suas personalidades e identificar os comportamentos de risco que vém refletindo no transito. Esta pesquisa
tem o intuito de analisar dois grupos de motoristas: 0s que transportam cargas e os que levam passageiros. A hi-
potese deste trabalho é que ha um contraste entre os dois grupos da amostragem. Os motoristas que trabalham
com cargas podem apresentar um nivel de ansiedade maior e comportamentos mais impulsivos, sendo os de
passageiros mais equilibrados e demonstram aspectos de conduta mais adaptativas a situages de tensao. Dentre
0s vatios testes projetivos graficos que abrangem o desenho, escolhemos o teste do Desenho de uma Pessoa
Debaixo de Chuva (DPDC) por considerarmos que essa técnica proporciona muitas tiquezas interpretativas ao
introduzit o elemento simbdlico de tensdo/pressio (chuva) e por ser uma avaliagio mais 4gil, devido a limitagao
de tempo para o estudo. O teste do DPDC possui um elemento de pressio/tensdo que é expresso pela chuva e
um elemento que simboliza as defesas ou a auséncia delas, que é traduzido pelo chapéu de chuva. No método,
solicita-se a0 motorista que desenhe uma pessoa na chuva, utilizando uma folha branca e um lapis. Foram apli-
cados 22 testes: 11 em motoristas que transportam cargas ¢ 11 em motoristas que transportam passageiros. O
objetivo deste trabalho foi avaliar a ansiedade, os temores e os aspectos da conduta do motorista que se ativam
frente uma situacio de pressio ambiental e comparar a maneira de enfrentar o conflito em cada grupo de moto-
rista. Dessa maneira, foi possivel diagnosticar a modalidade defensiva predominante, sua modalidade adaptativa
ou patolégica e o nivel de ansiedade. Os testes mostraram que, dos 11 motoristas de carga avaliados, apenas 1
colocou a prote¢do do guarda-chuva e, dos 11 motoristas de passageiros, 3 colocaram prote¢do. A maioria dos
analisados, portanto, utilizou poucos mecanismos de defesa, colocando-se na situacdo de conflito. Em geral, os
testes também apontaram conflitos de identidade, pois os individuos nio se reconhecem no desenho, represen-
tando personagens. Na analise dos testes, houve um maior numero de prote¢oes presente no grupo de passa-
geiros, porém nio tio relevante a ponto de diferencid-los do grupo de cargas, refutando a hipétese. A pesquisa
resultou na percepgao de um alto nivel de ansiedade na maioria dos motoristas e de uma cobranga excessiva com
eles proprios para aguentarem as pressoes. Essa ansiedade ¢é refletida no transito e é uma das causas do elevado
ndmero de acidentes. Sugerimos que as empresas de transporte, tanto de carga como de passageiros, além de
avaliarem seus motoristas, deem um suporte emocional periédico melhor, ajudando-os a superar seus conflitos
e evitar acidentes.

PALAVRAS-CHAVE: Motoristas. Teste psicologico. Ansiedade. Acidentes de Transito.

OBSERVATORIO DE MOBILIDADE E SAUDE HUMANAS DO
ESTADO DE GOIAS: CONTRIBUICOES E POSSIBILIDADES

MARIA DE FATIMA RODRIGUES (SES)

omshgoias@gmail.com

O Observatério de Mobilidade e Satde Humanas do Estado de Goias (OMSH) foi criado, em junho de 2012,
pela Secretaria de Estado da Saide (SES) em parceria com a Secretaria de Estado de Meio Ambiente, Recursos
Hidricos, Infraestrutura, Cidades e Assuntos Metropolitanos (Secima). O OMSH elencou os 21 municipios
prioritarios a partir do perfil epidemiolégico dos Acidentes de Transportes Terrestres (ATT) para estudar os fa-
tores de risco, subsidiando-os para implantacio de politicas que promovam a redu¢do da morbimortalidade por
acidentes de transito em Goids. O presente estudo descritivo objetivou descrever a mortalidade por ATT nos 21
municipios prioritarios em Goids nos anos de 2010 e 2017. Utilizaram-se registros do Sistema de InformagSes
de Mortalidade, Sistema de Internacio Hospitalar, estimativa de populacio do Instituto Brasileiro de Geogratia
¢ Estatistica (IBGE), acessados por meio do Departamento de Informatica do Sistema Unico de Satde (Data-
sus) e dados do Departamento Nacional de Transito (Denatran). Foram calculados coeficientes de mortalidades
segundo municipio de residéncia, para a totalidade dos ATT, considerados dbitos designados pelos cédigos V01
a V89 do CID-10, caracterizadas faixa etaria e categoria de transporte, bem como a morbidade proporcional
dentro das causas externas para os acidentes de transito. Os resultados mostram que, em 2010, o coeficiente de
mortalidade nos municipios priotitarios variou de 21,2 (Niquelandia) a 97,0 (Ipameri) e em 2017 ocorreu uma
variacdo de 12,0 (Valparaiso de Goias) a 46,0 (Goianésia) e houve uma redugio deste coeficiente em 80,9% dos
municipios prioritarios para o OMSH, no periodo estudado. A maior frequéncia das mortes em 2010 foi regis-
trada em homens (77,9%) na faixa etaria de 20 a 39 anos (37,8%) e, em 2017, observou maior concentragio de
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6bitos no mesmo sexo (79,5%) e na mesma faixa etaria (33,2%). As categorias predominantes em 2010 foram
motociclistas (24,0%), pedestres (19,0%) e automéveis (16,2%) e, em 2017, motociclistas (32,5%), automoveis
(25,0%) e pedestres (17,0%). Quanto a morbidade em 2010, houve 22.469 hospitalizados por causas externas
(CE) nos municipios estudados e, dentre estes, 4.603 (20,5%) foram interna¢des por ATT, enquanto que, em
2017, foram 28.174 hospitalizados por CE, correspondendo a 4.692 (16,6%) por ATT. Evidencia-se, no petio-
do analisado, um declinio do coeficiente de mortalidade nos municipios prioritarios, mesmo com aumento da
populacio e da frota de veiculos, e mantém-se o mesmo padrio de distribuicdao de Obitos por sexo, faixa etaria e
categoria. A implantagio do OMSH pode ter sido um dos fatores que contribuiu para a redugio da mortalidade,
como agente impulsionador nesses municipios para implantacio de estratégias de seguranga no transito.

PALAVRAS-CHAVE: Acidentes. Transito. Mortalidade. Causas Externas.

REDUCAO DE MORTALIDADE POR ACIDENTE DE TRANSITO E A
EFETIVIDADE NAS FISCALIZACAO DA EQUIPE DA “LEI SECA”,
PROJETO VIDA NO TRANSITO, NATAL/RN - 2014 E 2015

HARINSON CARPEGEANO CAMARA DE ALMEIDA (PVT/ RN)

harinsonh@hotmail.com

LORRAYNE VIEIRA DA SILVA (SES/ RN)

rusenviolencia@gmail.com

LUIZ FLAVIO CAMARA DE SOUSA (DETRAN/ RN)
luizflavionz(@hotmail.com

INTRODUCAO: Os acidentes e violéncias configuram-se como um dos mais importantes temas na atualidade,
convertendo-se e em um dos problemas mais graves de saide publica no mundo, onde cerda de 1,2 milhio de
pessoas mortre, além de representar, em alguns estados do Brasil, a segunda principal causa de 6bito. No Relaté-
rio da OMS de 2015, os dados apontam que, em 2013, o Brasil estava em terceiro lugar no nimero de ébitos por
Acidente de Transporte Terrestre (ATT), atras apenas da China e India, seguido por Estados Unidos e Russia.
O grupo de pessoas com faixa etiria mais jovem, recém-habilitado e que conduz automotores sob o efeito do
alcool aumenta a probabilidade de uma colisdo no transito, com mortes ou ferimentos graves em comparagio
com os condutores mais experientes. OBJETIVO: analisar a evolu¢do do numero de mortes por ATT entre
2014 e 2015, por meio do telacionamento dos dados trealizado pelo Programa Vida no Transito de Natal — RN,
o nimero de autuagbes por dirigir sob influéncia de alcool e também a importincia da fiscalizagdo de condu-
tores sobre efeito e dlcool nos respectivos anos. METODO: trata-se de um estudo exploratério, descritivo de
abordagem quantitativa. Foram utilizadas como fonte de dados as informagdes contidas nos bancos de dados
informagdes dos seguintes 6rgaos: Departamento Estadual de Transito (Detran), Grupo Lei Seca, Policiamento
Rodovidrio Estadual, Instituto Técnico Cientifico e Policia. A equipe do Programa Vida no Transito relacionou
essas informacoes e produziu os indicadores de mortalidade, relacionando os indices de acidentes com quanti-
dade de autua¢des nas fiscalizagdes de alcoolemia (blitz) nos anos de 2014 e 2015. RESULTADOS: Ocotreram
72 e 62 6bitos por acidente de transito nos anos de 2014 e 2015, respectivamente. Houve predominancia de
o6bitos do sexo masculino, representando 79% e 74% das vitimas, nos dois anos, respectivamente. Observou-se
uma reducio de 39,02% de 6bitos entre a faixa etaria de 20 a 39 anos. Em relagio a fiscalizagdo de transito por
dirigir sob influéncia de alcoolemia, foram autuados 4.104 em 2014 e 2.648 condutores em 2015. CONCLU-
SAO: Observou-se reducio dos 6bitos e das autuacdes relacionadas ao fator de risco 4lcool. Conclui-se que o
Estado deve continuar investindo em politicas publicas de fiscalizacdo e que coibam os motoristas de conduzir
apos o consumo de bebida alcodlica. A redugio desse fator de risco pode diminuir ainda mais os acidentes de
transito, bem como evitar mortes prematuras, internagdes hospitalares por ATT e redugdo do custo social e
econémico advindo dos ATT.

PALAVRAS-CHAVE: Satde. Obito. Fiscalizacio. Alcool. Vida.

ESTUDO EPIDEMIOLOGICO DE ACIDENTES OCUPACIONAIS GRAVES,
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DE TRAJETO E DE TRANSPORTE TERRESTRE NOTIFICADOS EM
GOIAS: ESTUDO DE UMA DECADA

MANOELA SOUZA COSTA VIEIRA (OMSH/GO)

manusasi@gmail.com

Os acidentes de transporte sio responsaveis por um conjunto significativo de 6bitos e lesdes incapacitantes de
forma temporaria ou definitiva e sequelares, com repercussdes laborais importantes, resultando nos Acidentes
de Transporte Terrestres Relacionados ao Trabalho (ATTRTS). Quando os acidentes de trabalho envolvem
trabalhadores realizando atividades préprias, sao considerados tipicos; e, a0 ocorrerem durante o percurso de
casa pata o trabalho e vice-versa, sio denominados de trajeto. Trata-se de um estudo, documental descritivo e
retrospectivo que objetivou analisar o perfil epidemiolégico dos ATTRTs. Foram utilizados registros do Sistema
de Informacao de Agravos de Notificagio (SINAN-NET) e do Sistema de Informacdo Mortalidade (SIM).
Utilizaram-se mediana e intervalo interquartil ou frequéncias absolutas e relativas. Foi realizado teste de qui-qua-
drado com corregao de Yates para comparagio de proporgdes e o teste de Mann Whitney para comparagio de
mediana, ambos com nivel significincia de 5%. Foi utilizado o software STATA® versio 14.0 nesta analise. Foi
submetido e aprovado pelo Comité de Ftica em Pesquisa da Centro de Exceléncia em Ensino, Pesquisa e Pro-
jetos Leide das Neves Ferreira (CEEPP), sob registro do registro n®: 3.452.392, CAAE: 16681119.3.0000.5082.
De 2008 a 2018, em Goias, foram notificados 13.845 casos de ATTRT no SINAN e 807 ébitos no SIM. O
maior volume de notificagdes no SINAN foi entre 2012-2014, com 5832 (41,49%) registros. Nos dez anos,
considerando os casos notificados, a maior parte das pessoas era adulta, com média de idade de 34 anos, sen-
do a maioria do sexo masculino 10.908 (78,80%), residentes na zona urbana 13008 (96,06%), sendo 42,55%
empregados registrados e (12,37%) nao. O local de acidente mais frequente foi na via publica (88,76%), com
necessidade de atendimento médico em 98,49% dos casos. As partes do corpo mais atingidas foram os mem-
bros inferiores em 32,38%. Houve incapacidade temporaria em 86,99%, E importante notar que houve 6bito
decorrente de acidente de trabalho grave em 147 (1,08%) registrados no SINAN. Os dados do SIM corrobora-
ram com os do SINAN-Net, a razio foi de 27,25 ébitos em homens para cada 6bito em mulheres. A faixa etaria
mais acometida foi de jovens entre 20 a 49 anos de idade. Isto reflete os anos potenciais de vida perdidos, perda
da forga produtiva para o trabalho, dentre outros problemas advindos da mortalidade decorrentes de ATTRTS.
Os autores concluem que os ATTRTS ainda apresentam elevada morbidade além de sequelas incapacitantes do
ponto de vista laboral. Vale ressaltar que houve redugio da mortalidade relacionada aos ATTRT. Embora tenha
havido execucio de algumas intervengSes que tiveram efeito positivo sobre o declinio das mortes por acidentes
de trinsito na dltima década, ainda existe a necessidade de mais acbes de educagio no transito a fim de evitar
a ocorréncia de acidentes graves e mortalidades relacionadas ao transporte terrestre. Evidencia-se, assim, a ne-
cessidade de atuacdo em programas preventivos que subsidiem a implanta¢io de politicas publicas que sejam
efetivas na reducio da ocorréncia de lesdes e 6bitos causados pelo transito em Goias.

PALAVRAS-CHAVE: Acidente. Trabalho. Trajeto. Morbimortalidade. Transito.

DISTRIBUICAO ESPACIAL DA MORTALIDADE POR ACIDENTES
DE TRANSPORTE TERRESTRE EM GOIAS, 2017

PRISCILA PEREIRA DE OLIVEIRA (OMSH/GO)
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O estudo da distribuicdo espacial e magnitude dos 6bitos relacionados aos Acidentes de Transporte Terrestre
(ATTs), subsidia o planejamento e execugdo de politicas publicas no enfrentamento as violéncias no transito.
Dessa maneira, o objetivo do presente trabalho é mensurar a magnitude da mortalidade por ATT em Goias, no
ano de 2017. Foram utilizados dados do Sistema de Informag¢des de Mortalidade (SIM), estimativa populacional
do Instituto Brasileito de Geografia e Estatisticas (IBGE). Calcularam-se coeficientes de mortalidade segundo
municipio de residéncia, para a totalidade dos ATT, distribuigdo dos 6bitos por sexo, faixa etaria e tipo de ocot-
réncia (pedestres, ciclistas, motociclistas, automével/caminhonete, veiculos pesados e outros). Os resultados
mostram que, no ano analisado, ocorreram 1.644 6bitos em Goias, com coeficiente de mortalidade de 24,2,
supetior a0 preconizado pela Organizacao das Na¢oes Unidas (ONU), que é de 11,1 6bitos por 100.000 (cem

ISSN: 2594-6226 | Caderno de Resumos — Vol Il



6° FORUM GOIANO DE MOBILIDADE URBANA E TRANSITO | 6° SEMINARIO DE SAUDE PUBLICA E TRANSITO

94

mil) habitantes. Comparando os coeficientes dos estados da regido Centro-Oeste, Goids estd na 2* posicdo no
ranking de maior mortalidade, atras de Mato Grosso com 29,7. Distrito Federal apresentou menor coeficiente
com 11,0. Em uma parcela significativa dos municipios goianos (26,0% do total de 246 territérios), os coeficien-
tes de mortalidade estao acima de 40 por 100.000 habitantes, excessivamente supetior ao considerado aceitavel
pela Organizacio das Na¢oes Unidas (ONU). Moipora registrou maior variagdo no coeficiente de mortalidade
(180,0), seguido por Aparecida do Rio Doce (158,9), Lagoa Santa (134,2), Turvania (124,5), Guatinos (97,5),
Nova Aurora 90,7), Nova América (84,3), Rianapolis (82,8), Mairipotaba (82,2), Gameleira de Goias (70,7).
Municipios com menores coeficientes foram Maurilandia (7,5), Montividiu (7,9), Santo Anténio do Descoberto
9,7), Novo Gama (10,0), Cidade Ocidental (11,9), Serranépolis (12,0), Mambai (12,1), Santa Rita do Araguaia
(12,1), Abadia de Goias (12,2), Valparaiso de Goias (12,5) e Araguapaz (12,7). Goiania registrou um coeficiente
de 17,0. Dentre os municipios que apresentaram coeficientes de mortalidades acima de 40 por 100.000 habi-
tantes, a maioria (92,0%) foram municipios com populacio abaixo de 20 mil habitantes, corroborando com
estudos brasileiros que mostram a interiorizacdo dos 6bitos decorrentes de acidente de transporte terrestre. Em
Goids, predominaram os ébitos de homens (79,5%), na faixa etaria de 20 a 39 anos (40,4%) e nas categorias,
motociclistas (31,3%), seguido de automéveis/ caminhonete (28,6%) e pedestres (15,4%). Conclui-se que a mot-
talidade por acidente de transporte terrestre permanece um importante problema de sadde publica em Goias.
Os resultados refletem a necessidade de se investir na municipaliza¢do do transito, com vistas ao planejamento
e a execucdo de politicas publicas de seguranga viaria que possam promover a reducio da mortalidade nos tet-
ritérios de menor porte populacional.

PALAVRAS-CHAVE: Mortalidade. Acidentes de Transito. Epidemiologia.
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INOVACOES TECNOLOGICAS PARA MOBILIDADE E TRANSITO

HUGO ALEXANDRE DANTAS DO NASCIMENTO (INF-UFG)
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Nos dltimos anos, presenciamos o surgimento e a utilizacio de aplicativos de navegacio para celular
baseados no conceito de crowdsourcing, como é o caso do Waze, a identificagdo veicular por meio de
Radio-Frequency Identification (RFID) e a instala¢do e o emprego massivo de caimeras de video nas cida-
des, para monitorar a situagio do transito. Mais recentemente, 0s primeiros carros autOnomos comegaram
a ser utilizados e, apesar das questoes técnicas e de legislacdo que ainda devem ser resolvidas, ha grande
expectativa quanto a sua popularizagdo. O objetivo do presente Grupo de Trabalho (GT) ¢é discutir a
inovagdo tecnologica, voltada para a mobilidade urbana e para o transito, considerando as demandas e as
tendéncias atuais e o seu impacto na sociedade. A submissao de trabalhos no escopo do GT deve focar no
aspecto do uso da tecnologia para a melhoria da mobilidade e/ou do transito. Uma lista, nio restrita, de
temas para os trabalhos inclui: sistemas de modelagem e simula¢io do trafego, inovagio tecnolégica para
a oferta de servigos de transportes, de monitoramento e de melhoria de trafego, inovac¢io tecnolégica para
a operacdo de servigos de transporte publico, carros autdnomos, electromobility, tecnologias de wayfin-
dingou tecnologias assistentes. Os trabalhos incluem também analises de aplicativos pata deslocamento
nas cidades, tecnologias e equipamentos patra a seguran¢a no transito, videomonitoramento e sensotes,
big datae novas tecnologias de coleta de dados de mobilidade, fiscalizagdo de veiculos, tecnologias para
controle de sistemas semaférico, controle de trafego nas faixas exclusivas e tecnologias de apoio ao aten-
dimento em caso de acidente.
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VIABILIDADE DO USO DA TECNOLOGIA WI-FI PARA ESTIMATIVA DA
MATRIZ ORIGEM-DESTINO NO TRANSPORTE PUBLICO

PAULO DE TARSO GONCALVES SOUSA JIjNIOR (FCT/ UFG)
panlodetarsojr2@gmail.com

RONNY ALIAGA MEDRANO (FCT/ UFG)
ronnymarcelo@ufg.br

MARCOS PAULINO RORIZ JUNIOR (FCT/ UFG)
marcosroriz(@ufg.br

A obten¢io da mattiz de origem-destino (O/D) dos passageiros no transporte publico permite compreender e
propor melhorias no sistema. A estimativa desses deslocamentos ¢ tipicamente realizada, utilizando pesquisas de
campo que, por motivo de custo, nao sao realizadas frequentemente. Nesse sentido, tém-se investigado mecanis-
mos alternativos. Dentre esses, destaca-se a utilizagdo da tecnologia Wi-Fi, que intercepta os pacotes enviados
pelos smartphones de passageiros para rastred-los. A taxa de emissdo desses pacotes, entretanto, ndo ¢ padroni-
zada, de modo que varia entre diferentes fabricantes de smartphones. Além disso, os pacotes enviados podem
ser transmitidos em diferentes canais de frequéncia, o que pode levar a perda de informacio. Nesse sentido, este
trabalho investiga a viabilidade de se estimar a matriz O/D frente as limitacdes inerentes a tecnologia Wi-Fi. Para
tal, é proposto um algoritmo para reconstrucio dessa matriz. Para se obterem os pates origem-destino a partir
dos dados Wi-Fi, foi preciso, primeiramente, capturar os pacotes para, em seguida, construir o deslocamento
deles. Dessa forma, utilizou-se a plataforma de hardware Raspberry Pi 3B como sniffer devido ao fato de ela
vir por padrio com um chip Wi-Fi que possibilita ativar o modo de monitoramento de pacotes. Também foi
acoplado um sensor de Global Positioning System (GPS) para receber os dados de posicionamento do sniffer
e, consequentemente, dos passageiros. O cenario escolhido pata avaliar o método foi a linha 563 da cidade de
Aparecida de Goiania com 4 (quatro) smartphones ao longo de 3 (trés) dias em 2 (dois) trechos distintos da
linha, totalizando 12 (doze) pares de embarques/desembarques. O expetimento realizou uma comparagio entre
as matrizes obtidas com o método frente aquela obtida manualmente. Utilizaram-se os seguintes critérios para
comparar os pares origem-destino, a saber: diferenca entre os pontos de paradas nas duas matrizes e distancia
entre os pontos de parada em metros. Além disso, foi mensurado o tempo médio de envio dos pacotes ao longo
dos trajetos. Os resultados preliminares sugerem que a matriz construida apresenta similaridade com a real ao
considerar um intervalo de pontos de parada frente ao local de embarque e desembarque do passageiro. Espe-
cificamente, os pates de origem-destino nio necessatiamente serdo idénticos e refletirio o ponto de subida e
descida do passageiro, entretanto, ao considerar pontos adjacentes a origem e destino os pares apresentam certa
semelhanca aos deslocamentos realizados na mattiz real. De fato, os dados ilustram que a maioria dos pares de
origem e destino situa-se em um intervalo de até 4 (quatro) pontos da origem e do destino real. Com base nessa
caractetistica, pode-se sugerir que a utilizacio do método venha a ser feita por meio do uso de regides maiores,
como zonas de trafego.

PALAVRAS-CHAVE: Wi-Fi. Matriz Origem-Destino. Wi-Fi O/D. Raspberry Pi 3B. Sistemas Inteligentes
de Transporte.
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O rapido avanco na tecnologia mével tornou cada vez mais eficaz a percepcdo do nosso paradeiro diario.
Atualmente, com a atividade de rastreamento de smartphones (“apps”), é possivel coletar dados dos diarios de
mobilidade dos usuarios. Esses dados podem ser coletados com maior frequéncia e com melhor desempenho
econémico do que os dados da pesquisa de viagens coletados uma (ou duas) vezes uma década para fins de
planejamento de transporte. Neste artigo, aptesentamos uma estrutura para revelar diarios de viagens individuais
com tecnologia mével que podem ajudar planejadores e formuladores de politicas a enfrentar o comportamento
cada vez mais complexo da demanda de transporte. O aplicativo cometcial Moves foi usado para testar a viabi-
lidade do framework em um estudo piloto com estudantes de graduagio do Departamento de Engenharia de
Transportes da Universidade de Goias. Ademais, dados socioeconoémicos e percepgdes de comportamento de
viagem foram coletados de pesquisas aplicadas aos participantes. Os dados foram coletados de 15 (quinze) estu-
dantes que se voluntariaram para usar o aplicativo durante um perfodo de coleta de 3 (trés) semanas a um més.
Os dados foram coletados 24 (vinte e quatro) horas por dia durante o periodo, gerando uma cadeia completa
de coleta de atividades e destinos da amostra. Os dados relacionados a viagens foram extraidos de todo o con-
junto de dados validados de diarios de viagem. Viagens irreais foram filtradas antecipadamente. Para representar
o tempo de deslocamento entre as zonas, as informacdes de localiza¢do foram enderecadas com Geographic
Information System (GIS) para a amostra selecionada da regidao metropolitana de Goidnia. Para representar
melhor os diarios de viagem, as viagens foram agrupadas por modo e padrio de atividade. Embora este artigo
mostre alguns resultados interessantes no teste-piloto da estrutura proposta, é necessario, pata revelar diatios de
viagem individuais com tecnologia mével, colocar em teste um grupo maior de participantes.

PALAVRAS-CHAVE: Diirios de Mobilidade. Sistemas de Informagio Geografica. Tecnologia Mével.

ESTUDO DA ENTRADA E DA VISUALIZACAO DE DADOS EM SISTEMAS
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O estudo dos problemas do trafego urbano depende essencialmente do apoio de ferramentas computacionais,
dada a elevada quantidade de dados e a complexidade em se realizar modelagem e simulacdo de deslocamento
de veiculos e de pessoas, considerando as malhas viarias reais. Entre as ferramentas que tém sido propostas para
esse fim, destacam-se alguns sistemas computacionais que foram melhorados significativamente nos tltimos
anos e que sio hoje de uso frequente em empresas de engenharia de transportes e em setores publicos respon-
sdveis pelo gerenciamento do trinsito nas cidades, como o TransCAD, o VISUM/VISSIM e o SUMO. Cada um
desses sistemas, no entanto, adota suas proprias formas de entrada de dados e de apresentagao das informacSes
relacionadas a malha vidtia e a simulacdo do trafego. O presente trabalho tem por objetivo avaliar os mecanis-
mos interativos de modelagem e de simulagio do trifego urbano presentes nos sistemas computacionais de
modelagem e simulagio do transito mais populares, como aqueles supracitados, no intuito de identificar formas
de interagdo e de visualizagdo que sejam eficazes e eficientes e ajudar no desenvolvimento de novos sistemas
nessa area. A metodologia utilizada na pesquisa consiste na analise e na comparagio das interfaces graficas de
tais sistemas, focando em algumas atividades interativas como cadastrar e editar malhas viarias, conversdes
permitidas/proibidas, tempos de seméforo e matrizes OD, e apresentar ¢ permitir explorar dados de fluxos de
veiculo simulados. Os mecanismos interativos adotados pelas interfaces estio sendo comparados quanto ao
esforco fisico demandado para utiliza-los (como, por exemplo, a quantidade exigida de clicks e de movimentos
de mouse), o esfor¢o cognitivo necessario para o aprendizado de uso das interfaces e o nivel de preservacio do
mapa mental do usuario durante a execucio das opera¢des interativas. Um quadro comparativo das diversas for-
mas de interacio e de visualizacio adotadas pelos principais sistemas sera apresentado. Espera-se também, com
base nas limitagbes percebidas nos sistemas atuais, identificar possibilidades de construcio de novas propostas
de interacio humano-computador para os elementos estudados.

PALAVRAS-CHAVE: Trafego urbano. Modelagem. Sistemas computacionais. Interfaces graficas. Estudo

comparativo.
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ONIBUS FLEXIVEIS A DEMANDA: O CASO DO
CITYBUS 2.0 EM GOIANIA (GO)
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O transporte coletivo da Grande Goidnia hd anos se destaca pelo pioneirismo de suas agdes no uso de tecnolo-
glas para aprimorar o servigo. Foi o primeiro sistema a ter bilhetagem eletronica em 1998, tarifa unica metropo-
litana em 2005, gestdo inteligente da frota em 2009 e agora pioneira em transporte coletivo sob demanda com
o Citybus 2.0. Trata-se de um servigo de transporte coletivo complementar a rede convencional, previsto no
contrato de concessio, cujo diferencial é ser responsivo a demanda, ndo se limitando os percursos tradicionais,
horarios fixos e tabela de horatios a ser seguida, podendo ser solicitado por meio de um smartphone. Nao é o
passageiro que se adapta a rota do 6nibus, mas ele que flexibiliza a rota para atender o passageiro. Nesse sentido,
este trabalho busca avaliar o impacto da tarifa unica na Rede Metropolitana de Transporte Coletivo (RMTC) que
culminou na criagao do servigo sob demanda, a partir do diagnéstico do Plano Diretor Setorial do Transporte
Coletivo (PDSTC) e do Novo Plano Operacional (INPO), elaborado em 2017 pelo RedeMob Consoércio. A
implantagdo da tarifa unica metropolitana em 2005 era vista como solugio pelos empresarios e técnicos para o
movimento pendular do interior a capital. Na época, cerca de 70% das viagens da rede eram dentro de Goidnia
e s6 30% eram de moradores das cidades vizinhas até a capital. A partir da efetivacdo da tarifa Gnica metropo-
litana, a dindmica dos deslocamentos dentro da Grande Goidnia se inverteu: com o aumento da populagio e
tecido urbano nas demais cidades da regido metropolitana devido ao custo de vida mais baixo que o da capital,
as pessoas que ndo tiveram condi¢cdes de morar em Goidnia e foram para outras cidades mantiveram vinculos
de trabalho, escola ou uso dos servicos e equipamentos publicos e ptrivados com a capital, utilizando o sistema
de transporte metropolitano com o pagamento de somente uma unica passagem. Segundo dados do NPO, a
demanda cativa da RMTC é caractetizada por deslocamentos de média e longa distancia. Somente no municipio
de Goiania, no pico da manha, sao ofertadas mais de 82 (oitenta e duas) mil viagens e as maiores concentragoes
de demanda estdo nas areas periféricas da cidade, cujos fluxos convergem-se para o centro-sul da capital. A re-
gldo possui vasta rede bancaria, comercial, institui¢ces de ensino, servigos de saide e lazer, que sdo importantes
polos de geragdo de viagens. Por ser ponto de convergéncia da RMTC, os deslocamentos de curta distancia por
transporte coletivo sdo na regido sio menos atrativos dado o preco elevado da tarifa do servi¢o convencional e
qualidade ofertada, situacio levou o publico dessa demanda potencial a buscar outras formas de se locomover,
seja por automovel proprio, seja por meio de aplicativos de transporte individual de passageiros. Além disso, o
NPO mostrou que hd grande nimero de deslocamentos perimetrais (28%) e locais (23%), contrapondo o de-
senho da rede majoritariamente radial. Como transporte local, o Citybus 2.0 veio atender essa demanda carente
de um setvico de transporte, em resposta a queda de demanda.

PALAVRAS-CHAVES: Transporte sob demanda. Aplicativo. Citybus 2.0. Goiania.
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A partir de imagens aerofotogramétricas e orbitais, as tecnologias de Sistemas de Informacio Geografica (SIG)
existentes para a realizagdo dos processos de geoprocessamento e georreferenciamento de imagens se tornaram
uma ferramenta de suma importancia para o planejamento urbano, dentre outras areas de atua¢o, ja que busca
facilitar a andlise e o entendimento do espaco geografico. Com o auxilio de um determinado software de SIG,
0 exposto artigo procurou compreender a importancia da Geotecnologia para a efetuagio de andlises urbanas
do espago geografico, de modo a realizar analises de como o uso do solo influi diretamente nas questoes de
mobilidade urbana de determinada localidade. A dispersa configuracao da maioria das cidades se relaciona, de
maneira direta, com a evolu¢ao do transporte automotivo, uma vez que ele exerce sua influéncia no tamanho e
na forma das cidades, assim como nos habitos de seus cidadios. Assim, por meio de um método de natureza
quantitativa-qualitativa, a presente pesquisa, de cunho analitico, objetiva realizar um estudo de caso, com o au-
xilio das ferramentas fornecidas pelo software espanhol gvSIG, sobre andlises referentes a mobilidade urbana,
em se tratando do crescente fluxo de veiculos, no entorno de um vazio urbano de uso institucional, na cidade
de Franca, localizada no intetior do estado de Sio Paulo, Brasil, além de realizar a verificagio do uso do solo de
seus arredores, a fim de buscar um entendimento mais amplo sobre possiveis modificagdes na mobilidade e na
utilizacio do referido espago, caso o remanescente urbano exercesse sua funcio social na cidade. Em demasia, a
metodologia apresenta um embasamento tedrico em que, inicialmente, foram realizados levantamentos biblio-
graficos sobte a tematica abordada, visando ao conhecimento mais detalhado sobre a geotecnologia utilizada
para a andlise urbana em questio, além de uma fundamentagio experimental, em que foram realizadas entrevis-
tas com a populagao local, por meio da realizagdo e da aplicacdo de um questionario de campo, objetivando um
levantamento de dados sobre a insatisfacio dos habitantes com relacdo a area abordada. Visando a obtencio
de dados concretos sobre a questio de mobilidade da 4rea a ser analisada, no que se refere ao fluxo de veiculos
das vias ao redor da edificagdo abandonada, foi utilizado o Método Highway Capacity Manual (HCM) de andlise
de capacidade e fluxo de veiculos de uma via, para que houvesse a possibilidade de aquisi¢do de valores que
comprovassem a modificacdo da mobilidade urbana do local, caso o vazio urbano exercesse sua funcio social na
cidade. A utilizacio do SIG no processo metodolégico do exposto estudo de caso mostrou-se como satisfatéria,
uma vez que foi possivel a edi¢do da imagem de sensoriamento remoto da area analisada, além da viabilidade de
aquisi¢io de atributos vetoriais na mesma, os quais buscaram a facilitagio do entendimento sobre os tipos de uso
do solo e sua relagdo com as vias existentes no local, de maneira a destacar o vazio urbano de uso em questio, a
fim de explicitar o aspecto degenerativo que uma edificagido abandonada acarreta na paisagem e na mobilidade
urbana de uma cidade. Palavras-chave: Sistema de Informacio Geografica. Mobilidade Urbana. Vazio Utbano.
Espaco Publico.
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RAFAEL SILVA PROCOPIO MACIEL (UFG)
rafaelspmaciel@gmail.com

POLIANA DE SOUSA LEITE (UFG)
polianaleite@ufg.br

MARCOS PAULINO RORIZ JUNIOR (UFG)
marcosroriz{@ufg.br

A popularizacio de dispositivos computacionais de localizacdo no transporte publico, também conhecidos
como Automatic Vehicle Location (AVL), tem possibilitado a implantacio de sistemas inteligentes de transporte
e obtencao de dados para auxilio na tomada de decisao dos integrantes deste sistema, tanto de empresas e Ot-
gaos fiscalizadotes, quanto de passageiros. A partir dos dados AVLs é possivel monitorar diversas caractetisticas
do sistema de transporte publico, dentre elas o headway das viagens nos pontos, isto é, o intervalo com que
os vefculos de uma determinada linha passam pelo ponto de parada. O monitoramento deste valor possibilita
ndo somente compreender o desempenho da linha, mas verificar a concordancia do servi¢o ao cronograma
previamente estabelecido (e.g, os 6nibus de uma determinada linha estio respeitando o intervalo de tempo
pré-definido?). Motivados por tais andlises, diversos trabalhos tém buscado explorar métodos de computar o
headway a partir de dados espaciais emitidos pelos AVLs dos veiculos. Os trabalhos, entretanto, atuais limitam-
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-se a computar e analisar o headway nos extremos das linhas, isto é, no primeiro e dltimo ponto, sem explorar
as possiveis flutuacdes que podem surgir ao longo da linha. Além disso, eles ndo categorizam o headway con-
forme diferentes perfodos dos dias, como pico e entrepico. Assim, com intuito de compreender a flutuacio do
headway, este trabalho apresenta um método para analisar e comparar a flutuacio do headway ao longo de toda
a linha. Para validar a abordagem proposta, realizou-se um estudo de caso com dados AVLs de duas semanas
dos veiculos da linha 400 da Rede Metropolitana de Transporte Coletivo de Goiania. Os resultados encontrados
sugerem que, tanto em petiodos de pico como em entrepico, o headway se detetiora ao longo da linha, isto é,
aumenta conforme o ponto de parada se distancia da origem. Em ambos casos, observa-se a deterioragio ocorre
de maneira linear ao longo da linha.

PALAVRAS-CHAVE: AVL. Headway. Aderéncia ao Headway. Dados abertos. Sistemas Inteligentes de

Transporte.

INTELIGENCIA INOVADORA E A MOBILIDADE URBANA: PESSOAS
COMO O CERNE DA INOVACAO E DA INTELIGENCIA DAS CIDADES

DONIZETE FERREIRA BECK (UNINOVE)
donizetebeck(@hotmail.com

Em um contexto internacional globalizado e competitivo, a inovagdo tornou-se uma qualidade essencial para a
competitividade dos locais, sejam cidades, regides sejam paises. Quanto as cidades, a literatura indica que cidades
“bonitas”, com boa infraestrutura e qualidade de vida atraem um capital humano criativo, especializado e ino-
vador, ou seja, criam um ambiente propicio a inovagio e ao empreendedorismo. A mobilidade urbana ¢ parte
relevante da infraestrutura urbana e, assim, exerce papel fundamental na qualidade de vida dos cidadios. Dessa
forma, por meio da revisdo de literatura e de uma pesquisa exploratoria, explicou-se teoricamente como as cida-
des podem fomentar - com a inteligéncia inovadora - a criagdo de novas formas e processos de mobilidade ut-
bana por meio da participa¢io e da colaboragio dos cidadios, da academia, do setor privado e do poder publico,
os quais dispéem de ferramentas de tecnologias de informagio e comunicagio, da inteligéncia artificial ou pela
propria criatividade e inteligéncia humana para melhorar ou desenvolver novos produtos, servicos ou processos
de mobilidade urbana em um processo virtuoso. Alguns exemplos de produtos, setvicos ou processos urbanos
novos ou melhorados sio os servicos oferecidos por empresas distuptivas, as quais S20 compostas por pessoas
criativas e qualificadas que produzem aplicativos de compartilhamento de catros, de bicicletas, de patinetes e,
também, aqueles aplicativos que informam o itinerario e o horario em que 6nibus, trem ou metrd passam em
determinado lugar da cidade, os quais criam novos habitos e novas opgoes para o cidaddo - ou seja, processos
disruptivos - de mobilidade urbana que: fornecem aos cidadios a oportunidade de usufruir de novos produtos
e servigos de mobilidade urbana; promovem a sustentabilidade urbana e o desenvolvimento sustentavel das
cidades por meio da integragio de diversos modais de transporte; promovem a reducdo da emissio de diéxido
de carbono dos veiculos particularizados; incentivam o uso do transporte puiblico nas cidades, nas metrépoles e
entre as regides; e possibilitam, com os dados obtidos pelas TICs, que a Administragdo Pablica melhore a aloca-
¢ao de recursos e a formulagio de politicas de mobilidade urbana e que as empresas planejem melhotes servicos.
Portanto, sob um processo virtuoso de inovagao - isto ¢, a inteligéncia inovadora - com participagio social,
colaboragao e criatividade das pessoas, sio aperfeicoados ou criados novos servicos, produtos ou processos que
melhoram a mobilidade urbana e, consequentemente, a qualidade de vida da populacio. Sugere-se que estudos
futuros analisem, no sentido estrito, como a inteligéncia inovadora das cidades impacta em algumas abordagens
e recortes da mobilidade urbana, por exemplo, um estudo de caso sobre o impacto da inteligéncia inovadora
nas politicas publicas de alguma cidade e também a constituigio de metodologias avaliativas do impacto da
inteligéncia inovadora na mobilidade urbana com indicadores, tais como, a qualidade de vida da populagio, o
desenvolvimento econdémico, o tempo de deslocamento da residéncia ao trabalho, dentre outros.

PALAVRAS-CHAVE: Inovacio. Mobilidade Urbana. Pessoas. Cidades Inteligentes. Qualidade de Vida.

INOVACOES TECNOLOGICAS PARA MOBILIDADE E TRANSITO:
SIMULADOR DE DIRECAO PARA MOTORISTA PROFISSIONAL

WEBER GOMES DA COSTA (SEST/ SENAT)

webercosta(@sestsenat.org. br
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LAZARO DE OLIVEIRA ALMEIDA (SEST/ SENAT)

williamluiz@sestsenat.or.br

WILLAM LUIZ DE MORALIS (SEST/ SENAT)

lazarooliveira@sestsenat.org.br

O objetivo do projeto é apresentar o simulador de dire¢ao para condutores de veiculos pesados do Servigo
Social do Transporte e Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte (SEST SENAT), com foco na capa-
citacdo e no desenvolvimento dos conteudos e procedimentos técnicos para direcio simulada. A pratica simu-
lada veicular é mais uma ferramenta que leva o motorista a experimentar e vivenciar a simulagdao de condigGes
adversas que dificultam a direcdo segura. O simulador é constituido pelo Posto do Instrutor (PI), Posto do
Condutor (PC) e Posto dos Observadores (PO). No posto do instrutor, ele pode interagir com o motorista que
esta no posto do condutor por meio de dudio e video, com a inser¢do de condi¢oes desfavoraveis, a promogio
de problemas mecanicos (insuficiéncia nos freios, defeito na direcio, fardis queimados, retirada dos retrovisores,
perda de poténcia do motor, superaquecimento) e a simulagdo de situagdes inesperadas (estouro de pneu, bu-
raco na pista, lama no para-brisa, vento lateral, pista escorregadia, animais na rodovia, pedestres e ciclistas que
atravessam na frente do veiculo, congestionamento e acidentes). Além disso, o equipamento pode, no condutor,
simular sonoléncia, alcoolemia, stress e alterar os tipos de pista (descida de serra, rodovias, petimetro urbano,
pista de provas). A partit do exercicio executado pelo aluno, é gerado um relatério que serd analisado com o
uso de indices voltados para a condugio segura e econdémica. Podem ser realizados mais de trinta cursos com
objetivos diferentes, contemplando transporte de cargas (mddulo caminhio e carreta) e transporte de passagei-
ros (médulo 6nibus). Com a tecnologia embarcada, que faz parte do sistema de treinamento, o motorista passa
a conhecer o sensor de presenca do veiculo, dispositivo de pressio dos pneus, freio retarder, freio Anti-lock
Braking System (ABS), sistema de travamento antibloqueio, controle de estabilidade, liampadas piloto, modulo
eletronico, bloqueio do diferencial e varios outros dispositivos que podem ajudar o motorista a trafegar com
maior seguranga e eficiéncia.

PALAVRAS-CHAVE: Simulador. Treinamento. Tecnologia. Pratica. Seguranca.
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COMPARTILHANDO ACOES PARA MELHORIA NAQUALIDADE
DE VIDA: UM OLHAR PERCEPTIVO DAS PESSOAS INERENTES
AS QUESTOES RELEVANTES DO TRANSITO NAS CIDADES

DENIS BIOLKINO DE SOUSA PEREIRA (IFG)

denisbiolkino@terra.com.br

CRISTIANO ALMEIDA (FCT/UFG)
¢.f.almeida8@gmail.com

As cidades passam por constantes transformagdes nos seus processos de planejamentos urbano,
circulagdo e transportes, impondo as pessoas um desafio na compreensio e percepcio na relagio de cau-
sa e efeito com as questdes do trinsito. Sabe-se que esses planejamentos atuam de forma isolada ou em
conjunto, produzindo seus efeitos na estrutura das cidades e, por consequéncia, na qualidade de vida das
pessoas. Para esse Grupo de Trabalho (GT), destacam-se as a¢des relativas ao planejamento de circulagio,
por envolverem questdes relativas ao transito e, nessa perspectiva, abre-se uma ampla discussao diante do
seguinte paradoxo: as cidades foram e serdo construidas para as pessoas circularem com seguranca, con-
forto e comodidade? Para essa reflexdo, este GT propoe identificar os problemas relacionados a essa te-
miatica e discutir os varios olhares das pessoas em relagao aos aspectos relacionados ao transito, tais como:
institucionais e legais dos 6rgaos responsaveis, educacio, engenharia, operagao de trafego e fiscalizagao.
A abordagem desses aspectos busca explicar o relacionamento e o comportamento das pessoas diante
do modelo adotado para as cidades, em relagdo ao uso e ocupagio do solo, meio ambiente, estatistica de
acidentes de transito, sinalizacdo viaria, indices de motorizagao, pedestres, estudos de comportamento
e circulagdo de pedestres e usudrios, planejamento de transito, equipamentos eletronicos de controle e
reducdo de velocidade, polos geradores de viagens e influéncia dos 6rgiaos de transito e dos agentes na
comunidade. A partir do conhecimento, pesquisa e investigacao desses aspectos relacionados ao tema,
procura-se mitigar ¢/ou solucionar tal problematica e abrir possibilidades de novos cenatios prospectivos
com diagnoéstico de fragilidades, potencialidades e experiéncias que possam contribuir para a humaniza-

¢do do transito das cidades e na preservagio de vidas.
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ESTUDO DA NECESSIDADE DE IMPLANTACAO DE MODERADORES DE
TRAFEGO PARA SOLUCAO DE CONFLITOS EM TRAVESSIAS URBANAS
NA ZONA CENTRAL DE BRASILIA — CASO DA VIA N2

RAPHAEL HENRIQUE DE FERNANDES MATOS (UNB)
raphael. henrigue@gmail.com

CIBELLI RIBEIRO SEVERO (EGIS ENGENHARIA)

cibellisevero@gmail.com

Caminhar ¢é a forma mais antiga de locomogao humana. Quando sio analisadas as condi¢es de mobilidade de
veiculos e pedestres nas cidades brasileiras, constata-se que a prioridade esta sendo dada ao primeiro grupo em
detrimento do segundo. O objetivo desta pesquisa foi verificar quais os pontos de maior conflito entre carros
e pedestres em travessias na regido central do Plano Piloto e apontar a necessidade de implantacdo de modera-
dores de trafego para solugdo desses conflitos em espagos modernistas. Para a escolha da area de estudo, foram
feitas visitas exploratérias na zona central de Brasilia, onde se verificou que a via N2 é um ponto de grande vul-
nerabilidade patra os pedestres. Para o levantamento do fluxo de pedestres e automoveis que circulam na area de
estudo, optou-se pelo Método do Portal, descrito no Manual de Observagio da Sintaxe Espacial da University
College London (UCL). Além do levantamento do fluxo, foram entrevistados 120 (cento e vinte) pedestres que
citculavam na regido. Como principais resultados, vetificou-se que o fluxo por meio do modo mototizado (cat-
ros, motos e 6nibus/caminhio) foi consideravelmente maior que o fluxo nio motorizado (pedestres e bicicleta).
A maioria dos pedestres eram do sexo masculino (60,8%), 66,7% atravessam a via N2 pelo menos 5 (cinco)
vezes por semana, tendo como principais motivos o deslocamento para o trabalho (40%) e uso de transporte
publico (33,3%). Quando questionados sobre a percep¢ao de seguranca, 44,2% dos entrevistados se sentiam to-
talmente inseguros e 66,7% gostariam que houvesse algum dispositivo de seguranga na via. Com isso, sugere-se a
inserc¢do de platos associados as faixas de pedestres, visando a interrup¢do do padrio de velocidade e facilitando
a travessia do pedestre, com maior seguranca.

PALAVRAS-CHAVE: Moderadotres de trafego. Via N2. Seguranca viatia. Pedestre.

INFLUENCIA DE UM POLO GERADOR DE VIAGENS NO USO DO
SOLO E NO FLUXO DE VEICULOS DE RODOVIA: ESTUDO DE CASO
DO ATERRO SANITARIO DE GOIANIA (GO)

KELVES VINICIUS SOUZA, (REDEMOB)

kelvesvinicins@gmail.com

CO-AUTORES: JOAO VICTOR JULIANO CARVALHO (IFG)

joaovictor.juliano@gmail.com

LUCAS LOURENCO MOREIRA DE QUEIROZ (IFG)
Incasclk@hotmail.com

Um Polo Gerador de Viagens (PGV), como o préprio nome sugere, modifica a regido em que estd inserido
pot meio da geracio e/ou atracio de viagens, definido a partit da sua 4rea de influéncia direta. No processo de
urbanizacio das cidades, a conurbacio entre os municipios de uma regido metropolitana resulta na instalacdo de
empreendimentos proximos as suas principais ligacGes, as rodovias, que, por sua vez, tém seu petfil e funcionali-
dade alterados ao longo dos anos. Um exemplo desse processo acontece com o Aterro Sanitatio de Goidnia com
caractetisticas de PGV, implantado nas proximidades da Rodovia GO-060, entre Goiania e Trindade, principal
via de ligacdo entre ambas cidades, mais especificamente inserida no contexto do perimetro urbano da capital.
O objetivo deste estudo consiste em compreender a influéncia do Aterro Sanitario nas viagens de caminhao da
Rodovia-060, a partir da analise das alteragdes no PGV e no fluxo de trafego na regido de influéncia. Para tal,
fez-se uso da metodologia proposta por Pereira (2019), adaptada para a analise espago-tempo de crescimento de
PGV e de estudos de redes, considerando a evolugio do fluxo de trafego, aplicada ao estudo de caso do Aterro
Sanitario de Goiania e sua regido de influéncia entre o km 3 e 0 km 4 da GO-060. Inicialmente, realizou-se a ana-
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lise dos dados de contagem volumétrica classificada, estudando a composi¢do do trafego e sua alteragio entre os
anos de 2013 e 2016. Também foi medida a evolugido do crescimento da 4rea util de uso do aterro por imagens
de satélite, no mesmo intervalo de anos. A 4area do aterro em 2013 era de 140.858 m? e, em 2016, somou 307.936
m?, com um crescimento absoluto de 119%. No contexto da frota veicular, no ano de 2013, os caminhdes leves
(veiculos responsaveis pelo transporte do lixo e residuos pata o aterro) somavam 1.757.793 veiculos e represen-
tavam 12,79% do fluxo total no trecho; para o ano de 2016, somavam 4.405.107 caminhdes leves, compondo
20,30% do fluxo entre os km 3 e 4, demonstrando um crescimento absoluto de 151% no mesmo periodo. Numa
analise comparativa entre as respectivas taxas de variagio, constatou-se que o crescimento préximo dos valores
absolutos do fluxo de trafego e da area de uso no mesmo periodo demostrou forte correlagdo estatistica entre
eles e a influéncia direta do PGV no trafego dos pontos de acesso da rodovia em sua regido. O processo de
urbaniza¢io e do espraiamento das cidades provoca um aumento na densidade populacional, principalmente
na franja metropolitana das cidades, e a instalagio de PGVs, como o Aterro Sanitirio, possui uma influéncia
significativa na ocupacio do solo na sua area de abrangéncia e no fluxo de trafego da rodovia, requerendo, assim,
politicas publicas que contemplam o planejamento urbano e de circulacio, para melhoria da qualidade de vida.

PALAVRAS-CHAVE: Polo Gerador de Viagens. Trafego. Planejamento Urbano.

CARACTERIZACAO DE POLO GERADOR DE VIAGEM (PGV): ESTUDO
DE CASO DO INSTITUTO FEDERAL DE GOIAS - CAMPUS GOIANIA

CARINA CATANI (IFG)

carinacatani2 3 @gmail.com

ISAQUE GONGALVES SOUZA (IFG)

isaque.goncalves.sonza(@gmail.com

PATRICIA MARGON (IFG)
patmargon7 3@gmail.com

Visando caracterizar o Instituto Federal de Goias (IFG) - campus Goiania como Polo Gerador de Viagens
(PGV), foram aplicadas metodologias especificas para Institui¢des de Ensino Superior (IES), apresentadas por
Portugal (2012) para identificar as viagens de estudantes e funcionatios por transporte mototizado (automoveis)
e ndo motorizado (a pé e por bicicleta), utilizando dados da pesquisa de Fernandes e Beltrdo (2018), para analisar
os possiveis impactos gerados e propor medidas mitigadoras. O levantamento das condi¢des do trafego, circula-
¢o e a acessibilidade na 4rea de influéncia do IFG como um PGV sio extremamente importantes, pois ele atrai
e produz um consideravel numero de viagens, que podem gerar impactos positivos, mas também negativos. Sen-
do assim, a utilizacdo de metodologia especifica para IES possibilita identifica-los e, a partir dos resultados, pro-
por medidas mitigadoras. Diante da quantidade de viagens atraidas e produzidas pelo PGV, é possivel identificar
a capacidade da regido em atrair também comércios, o que leva a ganhos econémicos para a cidade, por meio
da concentragdo de empreendedores no setor. Se ndo houver estudos técnicos capazes de prever os impactos
na infraestrutura a fim de minimizar os impactos de natureza negativa, pode haver uma saturagio da rede viaria.
Os dados obtidos pelas metodologias aplicadas identificaram 9.358 viagens por alunos e 5.323 por servidores,
totalizando 14.681 viagens realizadas por automéveis. Os deslocamentos a pé obtiveram um total de viagens
atraidas de 196, e total de viagens produzidas de 200. O nimero de viagens produzidas e atraidas por bicicleta
foi de 242, o que representa 5% das viagens da populacio total do IFG. Isso demostra que, de acordo com as
metodologias, as viagens de automéveis sdo o que gera maior fluxo na regido estudada. Segundo a pesquisa da
populacio que frequenta a instituicio, realizada por Fernandes e Beltrdo (2018), sobre os modos transportes
utilizados para o acesso 2 instituicio, as viagens atraidas e produzidas foram feitas por 6nibus, automével, mo-
tocicleta, a pé e por bicicleta, nessa exata ordem de relevancia. Com esses dados, constata-se que, assim como
encontrado nos tesultados calculados com a metodologia e confirmado com a pesquisa de Fernandes e Beltrio
(2018), a maioria das viagens geradas é realizada por automoveis, seja com os dados da pesquisa agrupados
pelas caracteristicas de viagem, seja excluindo os modais nio abordados nas metodologias. Apesar de encontrar
com o ITE a representatividade de cada modal condizente com a pesquisa, a quantidade se difere bastante. O
nimero de viagens realizadas por veiculos motorizados particulares encontrados na pesquisa foi de 4.297 e o
ndmero calculado através da metodologia foi de 14.681. A metodologia, portanto, tem um valor discrepante
para a realidade do PGV estudado. Sob a ética do transporte ndo motorizado, notou-se que as viagens atraidas e
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produzidas pelos modais a pé e por bicicleta sio pouco representativas, carecem de medidas que incentivem sua
utilizacio, principalmente integrando com outros modos como, por exemplo, o transporte coletivo, tendo em
vista alguns pontos de 6nibus terem distancia média de 670m até a entrada da instituicao.

PALAVRAS-CHAVE: PGV. Transito. Mobilidade. Goiania. Estudo de caso.

ENGENHARIA DO TRAFEGO E SEGURANCA PARA PEDESTRES EM
ROTATORIAS: ESTUDO DA REGIAO SUDOESTE DE GOIANIA

RICARDO JUNIOR OLIVEIRA SOARES DE SOUZA (UNI-ANHANGUERA)

ricardojross@gmail.com

SAMIRA SOUZA NOGUEIRA DO NASCIMENTO (UNI-ANHANGUERA)

samiira-nogueira@hbotmail.com

Em razdo do grande crescimento das cidades, a inseguranca no transito pode ser considerada um dos fatores do-
minantes do caos urbano, percebendo-se e existéncia de diversos conflitos, com a incidéncia de acidentes, sendo
o pedestre considerado o agente mais fragil desse cenario, a maior vitima dos problemas vivenciados. Acredita-se
que todo esse contexto se da tanto pela falta de orientacdo no uso de instrumentos politicos para qualificagdo
do espago urbano, no quesito mobilidade urbana, quanto pelas deficiéncias da engenharia de trafego, tio impoz-
tante no contexto de gestdo do transito e de transportes. O contetdo deste artigo visa analisar a seguranga dos
pedestres em um dos elementos geométricos de intersecgdo viaria, as rotatdias, em um processo metodolégico
que consiste no levantamento das caracteristicas geométricas do dispositivo, descricio dos conflitos gerados
com pedestres em seu entorno imediato (bem como a relagio com os usos / atividades existentes no local),
englobando a contagem de fluxo de veiculos e pedestres, além da andlise das sinalizacGes existentes. O estudo de
caso se deu em Goidnia - Goias, precisamente na regido sudoeste da cidade, aferindo-se trés rotatérias de grande
fluxo e importancia local. A implementagio do estudo nessa regido permitiu a identificagio de critérios para
assegurar a da vida do pedestre nas adjacéncias de rotatérias que, entretanto, estao desprovidas de total atengdo
desses cuidados relacionados a sua seguranga, sendo assim assimilando os possiveis conflitos entre pedestres e
veiculos na regido, com a averiguacio, e recursos para fins de possiveis andlises futuras em qualquer localizagio.
PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade urbana. Engenharia de trafego. Rotatérias. Seguranga do pedestre. Con-

flitos viarios.

DIMENSOES DOS EXAMES PRATICOS DE DIRECAO
VEICULAR NO ESTADO DE GOIAS/ 2018

NILO CELESTINO DA SILVA (UEG)

celestinoneg@gmail.com

ALEANDRO MUNIZ (UEG)
muniz100@gmail.com

ROMILSON LUIZ SOUSA (UEG)

romilson.ueg@botmail.com

O Exame Pratico de Direcdo Veicular é a dltima etapa do processo da obtencido da Carteira Nacional de Habi-
litacdo (CNH). Desde 2006, o Programa Educando e Valorizando a Vida (EVV), da Universidade Estadual de
Goids (UEG), vem desenvolvendo, juntamente com o Departamento Estadual de Transito do Estado de Goias
(Detran/GO), o apoio logistico e tecnoldgico para aplicacio dos exames em todo o estado. O exame de direcio
veicular ¢ realizado perante uma comissdo integrada por no minimo 5 (cinco) membros: 1 (um) examinador
de transito servidor do Detran/GO, na funcio de presidente de banca, 1 (um) professor/ examinador (EVV/
UEG) na funcio de coordenador de equipe e mais 3 (ttés) professores/ examinadotes (EVV/UEG) pata reali-
zagdo das etapas de percurso, baliza e aclive obrigatérias do exame. No ano de 2018, o Programa esteve presente
em 85 (oitenta e cinco) municipios, cobrindo todas as microrregides do estado, pot meio da atuagio de suas ban-
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cas de exames tedrico-técnicos e de pratica de diregio veicular. O EVV desenvolve agdes intetligadas e contex-
tualizas de gestdo que buscam condi¢Ses mais adequadas, tanto de material quanto de pessoal, para obter maior
éxito na execugao de suas atividades. Contando com a colaboragao de 223 (duzentos e vinte e trés) professores
habilitados para exercer a fung¢do de examinador de transito nas cidades onde sio realizados os exames, foram
realizados, no ano de 2018, 376.836 exames. Ao se comparar o quantitativo entre os anos de 2016 e 2018, houve
uma redug¢io na realizaciao de exames de aproximadamente 18%, de 458.124 para 376.8306 respectivamente. O
desempenho dos candidatos, no entanto, se manteve com um indice de 78% de aprovagio nas provas de LT/
LTD (exame tedrico-técnico convencional e exame teérico-técnico digital) e vem aumentando gradativamente
as aprovagdes nas provas de PD (exame pratico de dire¢do veicular), chegando a 59% no ano de 2018. Neste
mesmo ano, foram realizadas 3.244 bancas examinadoras, com variacio de acordo com a demanda mensal de
exames para candidatos a obten¢do da CNH. O periodo com o maior nimero de exames foi o més maio, com
293 bancas realizadas e o perfodo com menor nimero foi o més de dezembro, com 236 bancas realizadas.

PALAVRAS-CHAVE: Exame. Pratica. CNH. Goias.

O BEM ESTAR DE USUARIOS DO TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
EM GOIANIA NO SECULO XXI: UMA ANALISE DAS POLITICAS
PUBLICAS RELEVANTES EM PROL DA HUMANIZACAO

DEBORA DE ABREU MOREIRA DOS SANTOS MARTINS (UNI-ANHANGUERA
martins184@gmail.com

LUANA VITORIA DIAS DE SA (UNI-ANHANGUERA)
diaslnana07@hotmail.com

ANA CRISTYNA MACEDO L. S. BOSCO (UNI-ANHANGUERA)

anacristyna@gmail.com

A cidade de Goiania, localizada no estado de Goias, ha muito se tornou uma das maiores metrépoles na contem-
poraneidade brasileira. Assim, o planejamento urbano - a fim de angariar paridade com o desenvolvimento - se
tornou uma questdo a ser discutida pelas esferas publica e privada. Cumpre salientar que o presente trabalho
cientifico ird analisar o quadro de compreensio e percepgao na relagio de causa e efeito com as questdes da qua-
lidade do servigo ofertada dos usuarios de transporte publico coletivo, em especifico, como indicador social de
uma metrépole e se ela acompanhou o ritmo de desenvolvimento urbanistico, favorecendo ou nao a qualidade
de vida dos usuarios de transporte publico. O presente artigo propde identificar os problemas relacionados com
essa tematica e discutir as politicas publicas atuais nesse sentido. Os resultados até entdo alcangados buscam
sintetizar o pensamento exposto de forma metodolégica, com base na revisao de literatura a partir da analise
qualitativa e quantitativa de agéncias reguladoras, 6rgaos ligados ao planejamento urbano e transporte publico,
além de legislagoes afins. Busca explicar o comportamento publico-privado direcionado a dignidade dos usua-
rios do transporte urbano que sejam pertinentes a discussdo acerca da humanizacio em meio ao embate entre
necessidade e viabilidade da aplicacio das politicas publicas do bem-estar do usudrio do transporte publico. E
preciso, portanto, analisar, com base nos resultados até entdo alcancados, a comunica¢io entre as institui¢des
publicas como a agdo do Ministério Publico Estadual, a Prefeitura de Goidnia, a Camara Municipal, a partir do
conhecimento. Necessario se faz pesquisar e investigar os aspectos politicos de mobilidade urbana que amparem
a dignidade de tais usudrios ao oferecer um transporte humanizado com vistas a mitigar problemas, intercalando
com a reavaliacio dos controles de gastos decorridos da austeridade econémica instalada hodiernamente por
conta da crise econdémico-financeira. Destarte, a consulta aos profissionais publicos e privados nos processos
de planejamentos urbano dos transportes publicos do municipio de Goiania, o aumento de 6nibus por linha
para que nao haja a superlotacio desgastante de quem usufrui de um meio que, em tese, deveria ser acessivel e
a utilizacdo de modelos exitosos nos quais se possa basear em ambito internacional (como, por exemplo, o de
Zurique na Suica) tecem a possibilidade de haver uma gestio promissora que envolva o bem-estar como desta-
que na mesa de gestores publicos, atingindo o objetivo de construir uma sociedade justa, fraterna, democratica,

sustentavel e, principalmente, humanizada.
PALAVRAS-CHAVE: Transito. Transporte. Urbano. Usudrios. Publico.
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RODOVIA BR-153: CINTURAO DE SEGURANCA EM ANAPOLIS?

CARLOVAN PORTO (ONSV/GO)

carlovan.silva@ueg. br

Ha décadas nos trechos urbanos das cidades as rodovias interliga a malha rodoviaria de saida e entrada dos
municipios brasileiros e assim contribuem na eficiéncia e eficicia do transporte de cargas e de pessoas atuando
como verdadeiros canais de integracio e agilidade no desenvolvimento econémico e sustentavel. Na cidade de
Anépolis ndo ¢é diferente, 2 medida que no contorno de seu perimetro urbano sugere uma total dependéncia das
rodovias e principalmente da BR-153 como representacio desse estudo. A cidade situada no planalto central
brasileiro, além da boa localizagdo entre as duas capitais ¢ privilegiada também por varias rodovias estaduais
e federais que margeiam o municipio estabelecendo um verdadeiro cinturdo ou “anel viario” em torno de si
e possibilitando varios acessos de entrada de norte-sul a leste-oeste. O foco principal do presente trabalho
concentra-se exatamente no petimetro urbano tracado pela rodovia BR-153 situado ao notte da cidade nas
proximidades da Vila Jaiara e que vai até ao aglomerado do complexo de industrias conhecidas como polo-
-industrial de Andpolis, o Distrito Agroindustrial de Anapolis (Daia), situado ao sul. Nos dltimos 10 (dez) anos,
acompanhamos um aumento consideravel de veiculos ndo s6 de carga, mas também de passeio e também do
elevado indice de acidentes graves somados a violéncia nesse trecho com mortes. Cabe aqui, no presente traba-
lho, a seguinte propositura: quais as medidas adotadas para o aumento da seguranca nesse trecho viario? Quais
as solucoes apontadas para o melhoramento do trafego? Que intervencio(s) mais adequada(s) sugere a situagio
apresentada? Na escalada das politicas publicas que contemplam avangos e recuos adotados pelo governo
federal mais recentemente, ¢ de se relevar que sua atuagdo em relagdo ao transporte e transito se tornou um
dos alvos principais na busca de resolu¢des dos problemas a serem enfrentados. Notério se fez evidenciar pelo
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) que uma simples a¢do de construgdo de uma
lombada fisica ha cetca de um més no trecho que aqui abordamos — préximo as edificagdes do Clube Lirios do
Campo e nos dois sentidos da rodovia BR-153 — neste estudo surtiu um efeito altamente positivo no que tange
a reducio da velocidade e consequentemente o aumento da seguranca com reducio de mortes. Longe de set o
fim, esta pesquisa estd em andamento e representa apenas um come¢o no apontamento de diversas intervencoes
passiveis de aplicagdo que nossa tematica sugere.

PALAVRAS-CHAVE: Rodovia. Cidade. Intervencio.
O TRANSITO SOB A PERSPECTIVA DA PSICOLOGIA

LARISSA KARLA OLIVEIRA DIAS PINHEIRO (CAMBURY)

larissakarlla@hbotmail.com

Este artigo se trata de levantamento bibliografico que teve como objetivo o estudo dos comportamentos no
transito e de seus elementos. Buscou discutir as inter-relagdes entre o ambiente, o transito e a Psicologia, pois
sdo elementos que se envolvem na caracterizagdo dos processos de transito, buscando resposta para os seguintes
questionamentos: o comportamento humano e as variaveis psicolégicas influenciam nos acidentes de transito?
Como a Psicologia do Transito pode contribuir para a diminui¢do desses acidentes? Para acessar a literatura em
sites, teses e livros, foram usadas as palavras-chave: Psicologia do Transito, acidentes de transito, avaliagio psico-
légica, indexadas a Psicologia do Transito. Conclui-se que, embora os estudos internacionais indiquem algumas
caracteristicas psicolégicas como fatores que influenciam direta ou indiretamente subsidios para a compreensio
das infragdes associadas as caracteristicas de personalidade no envolvimento do ser humano em acidentes, o
Brasil é carente em pesquisas. Fica evidenciada a importincia deste estudo, pois a maioria dos acidentes de
transito sdo causados por falhas no comportamento humano, que, muitas vezes, ¢ ignorado pelo préprio con-
dutor, infringindo e desafiando as normas regulamentadoras de transito, o que leva a necessidade de priorizar a
seguranca da circulagio humana. Na tentativa de diminuir o tisco a integridade fisica e psicolégica das pessoas,
faz-se necessaria a mobilizacao da sociedade e areas afins a Psicologia do Transito, na busca de solu¢io para os
problemas apresentados diariamente no sistema viario do Brasil.

PALAVRAS-CHAVE: Psicologia do Transito. Acidentes de Transito. Avaliagio Psicoldgica.

EI, MOTORISTAS, NOS ESTAMOS AQUI!
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RENATA CRISTINA PERES (PREFEITURA DE SANTO ANDRE/SP)
reperes@hotmail.com

EIL MOTORISTAS, NOS ESTAMOS AQUI! Queremos ver e queremos ser vistos. Desde de 2015, a Prefeitura
Municipal de Santo André, no estado de Sdo Paulo, vem desenvolvendo um trabalho sensacional voltado a pratica
e divulgacio do ciclismo amador em nossa Cidade. Por meio de um pedal noturno, realizado todas as tercas-feiras,
com safda as 20h30 do Paco Municipal e com o apoio do departamento de transito. Acredita-se que atualmente
mais de 20 (vinte) mil pessoas de 10 a 80 anos passaram por esse pedal e, gragas a esse incentivo, adotaram as
pedaladas noturnas como uma grande paixdo em suas vidas, deixando de lado o medo de sair de suas casas e,
principalmente, o sedentarismo. Acompanhamos também muitos relatos de pessoas que safram da depressio,
livraram-se do sentimento de soliddo e conseguiram finalmente sair da obesidade, além da melhora geral na sau-
de, disposicao, possibilidade de fazer novas amizades e comecarem a encarar, de uma outra maneira, a atuacao
da gestdo publica, em que se destaca o exemplar trabalho de Escolta do Departamento de Transito (que incluem
motos, viaturas e agentes de transito), dedicados todas as tergas-feiras a prote¢do e ao cuidado de seu trabalho,
voltado unica e exclusivamente as pessoas, e nao aos veiculos automotores. Acreditamos ainda que o maior ganho
seja a conscientizacdo dos nossos motoristas em relacdo ao respeito aos ciclistas e o incentivo ao uso da bicicleta
como meio de transporte e lazer, pratica que, a cada ano, vem crescendo substancialmente em nossa regiio por
meio de trabalhos como este (que jd vem sendo realizado também por outras cidades como Sio Caetano do Sul,
Sdo Bernardo do Campo, Ribeirdo Pires, Diadema e Maud). Um trabalho como esse deveria ser ampliado para
todo o Brasil, pois, além dos beneficios para quem participa, afeta direta e indiretamente varios outros setores da
sociedade, como comerciantes, postos de satde, visibilidade para a cidade, apoio a gestio publica, consciéncia
cidada, respeito ao préximo, cidade voltada para as pessoas e saude fisica e mental dos seus municipes.

PALAVRAS-CHAVE: Mobilidade Ativa. Bicicleta. Vontade Politica. Saude. Transito Seguro.

CURSO PILOTAGEM CONSCIENTE: ACOES INTERSETORIAIS DO
PROJETO VIDA NO TRANSITO COM MOTOCICLISTAS DURANTE
O MOVIMENTO MAIO AMARELO, NATAL/RN - 2017

HARINSON CARPEGEANO CAMARA DE ALMEIDA (PVT/ RN)

barinsonh@hotmail.com

LORRAYNE VIEIRA DA SILVA (SES/ RN)

rusenwiolencia@gmail.com

LUIZ FLAVIO CAMARA DE SOUSA (DETRAN/ RN)
lnizflavionz@hotmail.com

INTRODUCAO: segundo o Ministério da Satde, nos dltimos 6 (seis) anos, os acidentes com motos foram res-
ponsaveis pelo crescimento de 115% das interna¢Ses hospitalares no SUS. Os indices de fatalidades na circula-
¢do vidria sao bastante superiores as dos paises desenvolvidos e representam uma das principais causas de morte
prematura da populagio brasileira. OBJETIVO: promover agdes educativas e de treinamento sobre pilotagem
e direcio defensiva consciente, tendo como finalidade reduzir o numero de acidentes de trinsito com os profis-
sionais liberais, de empresa e motociclistas em geral. METODO: foi realizada divulgacio nos sites dos 6rgaos e
imprensa e foram firmadas parcerias com a iniciativa privadas para ceder o espaco do treinamento, fornecimento
de brindes e seguros para motociclistas. RESULTADOS: 26 (vinte eseis) profissionais de institui¢des publicas
parceiras mobilizaram-se no Projeto Vida no Transito, o qual capacitou 133 (cento e trinta e trés) motociclistas.
O conteddo tedrico foi dado em um stand e foram abordados temas referentes as normas gerais de circulagio e
conduta do Cédigo de Transito Brasileiro (1998), infragdes de transito mais comuns na cidade, conscientizagio
e cidadania dos condutores, postura de pilotagem, inspe¢io preventiva e equipamentos de prote¢io para os
motociclistas. CONCLUSAQ: a abordagem sobre o tema de condugcio segura de moto deve ser dotada de es-
tratégias de instrucdo didatica inclusa a esses usuarios com demais modais do transito. Além do dia de instrucio,
os professores permanecem com 52% dos motociclistas em um grupo de Whatsapp, compartilhando técnicas,
nogbes de mecanica, praticas de cidadania e atualizagdo da legislagdo, a fim de mitigar a possibilidade de sinistro
infortinio na via publica.

PALAVRAS-CHAVE: Conscientizagdao. Consequéncias. Sobriedade. Codigo. Circulagio.
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